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1. EINLEITUNG

1.1 AUFGABENSTELLUNG UND ZIELSETZUNG

Larm, der durch Strallen- und Schienenverkehr, von Flughafen und Industrie- oder Ge-
werbeanlagen, aber auch Freizeitaktivitdten verursacht wird, ist aus Sicht der Bevol-
kerung eines der groRten Umweltprobleme unserer Zeit. Nach einer Studie [1] der
Landesanstalt fir Umwelt, Naturschutz und Messungen Baden-Wirttemberg (LUBW)
klagen allein in Baden-Wiirttemberg mehr als drei Millionen Menschen lber eine zu
hohe Larmbelastung in ihrem Wohnumfeld. Neben der Beldstigung durch den Larm,
die die Wohn- und Lebensqualitat der Betroffenen spiirbar mindert, knnen auch ge-
sundheitliche Risiken als Folge dauerhafter Larmbelastungen entstehen.

Die Europaische Union hat deshalb mit der Umgebungslarmrichtlinie [2] (s. Kap. 1.2),
die bereits am 18. Juli 2002 in Kraft getreten ist, ein europaweit einheitliches Konzept
zur Erfassung, Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm beschlossen, das als

EU-Umgebungs-
larmrichtlinie

Basis fiir die Lirmminderungsplanung auf nationaler Ebene dient.

Durch das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 24. Juni 2005 g ndes-Immissi-
[3] wurde der Sechste Teil ,Larmminderungsplanung” in das Bundes-Immissions- onsschutzgesetz
schutzgesetz (BImSchG) eingefligt. Darin werden die Einzelheiten der Erstellung der
Larmkarten und der Aktionspldne, sowie die nationalen Zustandigkeiten auf Basis der
EU-Umgebungslarmrichtlinie geregelt (s. Kap. 1.2). Die am 06. Marz 2006 veroffent-
lichte Durchfiihrungsverordnung [4] regelt weitere Details der Larmkartierung, wie die
Berechnung der Larmindizes und konkretisiert die Anforderungen an die Larmkarten.

Die Larmaktionsplanung hat zum Ziel, die GbermaRigen Larmbelastungen aus den ver-
schiedenen Quellen durch ein koordiniertes Vorgehen der unterschiedlichen Pla-
nungstrager und zustdndigen Behoérden abzubauen. Die Aufgabe des vorliegenden

Ziele der Larmak-
tionsplanung

Larmaktionsplans ist zunachst die Analyse und Bewertung der durch Hauptverkehrs-
wege der Stufe 2 (vgl. Kap. 1.2) verursachten Liarmbelastung auf Gemarkung
Neckarsulm. Anhand der Analyse wird deutlich gemacht, in welchen Bereichen vor-
dringlicher Handlungsbedarf besteht, um daraus Prioritdten fir Handlungsansatze ab-
zuleiten. Fir die ermittelten Konfliktgebiete werden Minderungsstrategien aufgezeigt
und mogliche MaBnahmen zur Konfliktreduzierung dargestellt. Der vorliegende Larm-
aktionsplan stellt daher ein ibergreifendes Strategiekonzept dar, auf dessen Grund-
lage konkrete MaBnahmen geplant und durchgefiihrt werden kénnen.

Ziel der Gemeinde ist es, Larmschwerpunkte zu definieren und GegenmaRnahmen Festlegung von
festzulegen. Nach Empfehlung des zustandigen Verkehrsministeriums Baden-Wirt- | 5:mschwer-
temberg [5] liegt der Auslosewert fiir die Festlegung von MaBBnahmen in jenen Berei- punkten
chen, in denen eine verkehrsbedingte Verlarmung in Siedlungsflichen mit Wohnun-

gen, Schulen und Krankenhdusern von mehr als 65 dB(A) Loen und 55 dB(A) Lnight er-

reicht wird.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 1
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1.2 RECHTLICHER RAHMEN
Umgebungs-

»Richtlinie 2002/49/EG des Europdiischen Parlaments und des Rates iiber die Be-
wertung und Bekémpfung von Umgebungslérm* (kurz: Umgebungslérmrichtlinie)

Deutsches Recht:

Die am 18. Juli 2002 in Kraft getretene Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit
den Gerduschen des StraRen-, Schienen- und Flugverkehrs sowie denen der In-
dustriegebiete in Ballungsraumen.

Die Gerduschbelastung ist in Form von strategischen Larmkarten mit EU-einheit-
lichen Larmindizes (Loen, Luight) darzustellen.

Auf dieser Basis sind unter Beteiligung der Offentlichkeit Aktionspline zu erstel-
len.

Die Larmkarten einschlieBlich einer Betroffenheitsanalyse sowie die Aktionsplane
sind in 2 Stufen (s.u.) zu erstellen.

Larmkarten und Aktionspldne sind mindestens alle fiinf Jahre zu aktualisieren.
Die Offentlichkeit ist in verstandlicher Form iiber die Lirmkarten und die daraus
resultierenden Aktionsplane zu informieren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie ist bis 18. Juli 2004 in deutsches Recht umzuset-

zen.
Umgebungslarmrichtlinie Umset"z ang str'ateglschen AusteIIung"
bzw. §47 ¢, d BImSchG Larmkajrtlerung der Aktl_onsplane

bis... bis...

Ballungsraume
>250.000 Einwohner (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
>100.000 Einwohner (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Hauptverkehrsstrallen
> 6 Mio Kfz/a (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio Kfz/a (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zige/a (Stufe 1) 30.06.2007 18.07.2008
>30.000 Zige/a (Stufe 2) 30.06.2012 18.07.2013
GroRflughifen
> 50.000 Bewegungen/a 30.06.2007 18.07.2008

,Bundesimmissionsschutzgesetz, Sechster Teil: Lirmminderungsplanung,

§§47a-f"

Durch das Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie vom 24. Juni
2005 wurde der Sechste Teil ,Larmminderungsplanung” in das Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz (BImSchG) eingefiigt. Darin werden die Einzelheiten der Erstel-
lung der Larmkarten und der Aktionsplane, sowie die nationalen Zustandigkeiten
auf Basis der EU-Umgebungslarmrichtlinie geregelt.

larmrichtlinie

Tabelle 1:
Fristen der Larm-
kartierung und
Aktionsplanung

BImSchG

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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»Vierunddreifligste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzge-
setzes (Verordnung iiber die Lérmkartierung - 34. BImSchV)“ vom 06. Mdrz 2006

e Die Durchfiihrungsverordnung regelt weitere Details der Larmkartierung, wie die
Berechnung der Larmindizes und konkretisiert die Anforderungen an die Larm-
karten.

»,Bekanntmachung der Vorléufigen Berechnungsverfahren fiir den Umgebungsldrm
nach §5 Abs.1 der Verordnung iiber die Ldrmkartierung (34. BImSchV)“ vom 22.Mai
2006 [6]

1. Schienenwege (VBUSch)

2. Stralen (VBUS)

3. Flugplatze (VBUF)

4. Industrie und Gewerbe (VBUI)

,Bekanntmachung der Vorliufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belas-
tetenzahlen durch Umgebungslédrm (VBEB)“ vom 09.Februar 2007 [7]

® Mit der VBEB kdnnen die Zahl der larmbelasteten Menschen sowie die larm-
belasteten Flachen und die Zahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulen und

Krankenhauser ermittelt werden.

LARMKARTIERUNG:
In Baden-Wirttemberg wurden fir die Erstellung der Larmkarten folgende Zustandig-
keiten festgelegt:

Zustdndigkeiten

Kartiereinheit Zustandigkeit fiir die Kartierung
Ballungsrdume jeweilige Kommune
HauptverkehrsstrafRen LUBW
Grolflughafen Stuttgart LUBW
Haupteisenbahnstrecken
- bundeseigene - Eisenbahnbundesamt
- nicht-bundeseigene - LUBW
LARMAKTIONSPLANE:

Nach §47e BImSchG sind die betroffenen Kommunen fir die Erstellung der Aktions-
plane zustandig. Die Zustandigkeit richtet sich demzufolge nicht nach dem Verursa-
cherprinzip, sondern ist allein aus der raumlich/rechtlichen Zuordnung der betroffe-
nen Gebiete zu der jeweiligen Kommune begriindet.

Umsetzung der LirmminderungsmafBnahmen

Zur Umsetzung der MaRRnahmen, die ein Larmaktionsplan vorsieht, verweist § 47d

34. BImSchV

Vorlaufige Be-
rechnungsver-
fahren:
VBUSch, VBUS,
VBUF, VBUI

Vorlaufige Be-
rechnungsme-
thode:

VBEB

Tabelle 2:
Zustandigkeiten
der Larmkartie-
rung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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BImSchG auf § 47 Abs. 6 BImSchG. Danach sind die MalRnahmen eines Larmaktions-
plans ,, durch Anordnungen oder sonstige Entscheidungen der zustindigen Trager 6f-
fentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen.” Soweit planungsrechtliche Festlegungen getroffen werden, ,haben
die zustandigen Planungstrager dies bei ihren Planungen zu beriicksichtigen.”

§ 47d Abs. 6 BImSchG enthilt also keine spezielle Rechtsgrundlage, sondern verweist
auf die vorhandenen Rechtsgrundlagen im nationalen Recht (z.B. Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV), Verkehrslarmschutzrichtlinie (VLadrmSchR), Richtlinien fir
strallenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV)).

Insofern besteht eine Bindung fiir die zustandige Behodrde, eine im Larmaktionsplan
festgelegte MaBnahme umzusetzen, nur insoweit, als diese Mallnahme nach nationa-
lem Recht ,rechtlich und tatsachlich” umsetzbar ist und die Umsetzung ,,zumutbar”
und ,angemessen” ist. Im Einzelnen ist von der fiir die Umsetzung zustdndigen Be-
horde zu prifen, ob ein konkreter Larmschutzanspruch besteht, ob die MaBnahme
genehmigungsfahig ist und ob entsprechende Haushaltsmittel zur Realisierung zur
Verfligung stehen.

Im Gegensatz zum nationalen Recht im Bereich des Larmschutzes enthalt die Umge-
bungslarmrichtlinie keine Angaben zu einem Grenz- oder Richtwert der zuldssigen
Larmbelastung. Ferner fehlt auch eine Abstufung der Beurteilung der Belastung nach
dem Grad der Schutzwiirdigkeit der Bebauung wie im nationalen Recht (z.B. Abstufung
der Grenzwerte nach Wohngebiete, Mischgebiete, Gewerbe- und Industriegebiete).

In Anlehnung an eine Studie des Umweltbundesamtes aus 2006 [10] bzw. dem Koope-
rationserlass des Verkehrsministeriums Baden-Wiirttemberg [5] ldsst sich jedoch fol-
gende Abstufung hinsichtlich der Larmbelastung aufstellen:

Gesundheitsgefahrdende Larmbelastung >70 dB(A) >60 dB(A)
Erhebliche Larmbelastung >60 dB(A) >50 dB(A)
Erhohte Larmbelastung >55 dB(A) >45 dB(A)

Akustische Anmerkungen:

Eine Verdoppelung / Halbierung der Verkehrsmenge entspricht einer Zunahme / Abnahme des
Ldrmpegels um 3 dB(A).

Eine Zunahme / Halbierung um 10 dB(A) entspricht einer Verdoppelung / Halbierung der Laut-
stdirke.

Die Empfindlichkeitsschwelle des durchschnittlichen menschlichen Gehérs liegt bei 2 bis 3 dB(A).
Erst bei gréfSeren Pegelunterschieden werden Unterschiede in der Lautstérke bewusst wahrge-
nommen.

Bindungswir-
kung des Larm-
aktionsplans

Keine Grenz-
werte in der
Larmaktionspla-
nung

Tabelle 3:
Schwellenwerte
der Larmbelas-
tung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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1.3 AUFSTELLUNGSVERFAHREN UND BURGERBETEILIGUNG

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans ist die Stadtverwaltung Neckarsulm folgen-
dem Ablauf gefolgt:

Bild 1:
Bekanntmachung der Aufstellung des Aktionsplans Ablauf der Akti-
einschl. der Mitwirkungsméglichkeit der Offentlichkeit onsplanung

Aufstellung Aktionsplan-Entwurf mit MaBnahmenplan

Mindestumfang Aktionsplan:

. Beurteilung der &rtlichen Lairmsituation

. Darstellung dervorhandenen und geplanten LAirmminderungsmalnahmen
. Entwicklung und Bewertung eines MaBnahmenkatalogs

. Aussagen zu Kosten und Nutzen

. Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung

Auslegung des Entwurfs
(Dauer: 1 Monat)

Beteiligung der Offentlichkeit (z.B. durch Information auf der kommunalen
Homepage, Birgerversammlung, schriftl. Anregungen)

Beteiligung der fir die Umsetzung der MaBnahmen zustdndigen

Behérden (durch Stellungnahmen)

Stellungnahmen bis 14 Tage nach Ende der Auslegung

Veréffentlichung und Bekanntmachung des Aktionsplans

Weiterleitung des Aktionsplans an die LUBW

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 5
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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Bei der Erarbeitung eines Lirmaktionsplanes ist die Offentlichkeit zu beteiligen, wobei
ihr die Moglichkeit zur Mitwirkung zu geben ist. Die Blrgerschaft von Neckarsulm
wurde in der Heilbronner Stimme vom 20. Mai 2016 Uber die Durchfiihrung, die Ziele
der Aktionsplanung und die Art der Beteiligung informiert. Die daraufhin bereits ein-
gegangenen Anregungen und Hinweise sowie der vorgesehene Umgang damit werden
in ANLAGE 6 dargestellt.

In der 6ffentlichen Bauausschuss-Sitzung am 23. Juni 2016 wurden die bis dahin vor-
liegenden Ergebnisse der Larmaktionsplanung vorgestellt. Der Entwurf des Larmakti-
onsplans wurde in der 6ffentlichen Gemeinderats-Sitzung am 26.01.2017 beraten und
der Biirgerschaft in einer separaten Informationsveranstaltung am 22.02.2017 noch-
mals vorgestellt. Bei dieser Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Arbeiten an der
Larmaktionsplanung vorgestellt und Fragen der Birger beantwortet. Das Protokoll der
Veranstaltung ist in ANLAGE 7 aufgefiihrt.

Die weitere Beteiligung der Offentlichkeit fand gemaR § 47d Abs. 3 BImSchG in Form
einer 4-wochigen Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans im Zeitraum vom
13.02. bis 17.03.2017 statt. Die Abwadgungen der eingegangenen Stellungnahmen und
Anregungen ist diesem Bericht als ANLAGE 8 beigefiigt.

Wahrend der 6ffentlichen Auslegung wurde den Tragern 6ffentlicher Belange der Ent-
wurf des Larmaktionsplans zur Stellungnahme digital zugeleitet. Die Abwagung der da-
raufhin eingegangenen Stellungnahmen ist in ANLAGE 9 aufgefihrt.

Biirgerbeteili-

gung

Behordenbeteili-

gung

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim

Seite 6



D:\VS\VS102\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS102-Bericht_Abschluss_170627.docx

Larmaktionsplan Neckarsulm Hauptverkehrswege Stufe 2

Abschlussbericht 27.Juni 2017

Stadt

SN
N7

’r
Neckarsulm

UNTERSUCHUNGSUMFANG UND BERECHNUNGSGRUNDLAGEN DER LARMKAR-

TIERUNG

2.1 ALLGEMEINES ZUM BERECHNUNGSVERFAHREN

Das Land Baden-Wirttemberg hat durch die Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und
Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW) eine Larmkartierung fir die Hauptverkehrs-
strallen, nicht-bundeseigene Haupteisenbahnstrecken und den Flughafen Stuttgart er-
stellt. Die endgliltige Fassung der Kartierungsergebnisse der Stufe 2 wurde Ende Marz
2013 veroffentlicht und steht seitdem im Internet zur Verfligung. Die Ergebnislisten der
Betroffenheitsanalyse (siehe Anhang 2) enthalten die Zahl der larmbelasteten Einwoh-
ner, Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude sowie die Gesamtflache der [armbe-
lasteten Gebiete.

Die Larmkarten wurden, auf Basis von VBUS, VBUSch, VBUF und VBUI (s. Kap. 1.2), je-
weils getrennt berechnet fiir die Larmarten

» Strafenverkehr

» Schienenverkehr

» Flugverkehr

» Industrie und Gewerbe (nur in den Ballungsréumen)

Es findet keine Uberlagerung der Schallpegel fiir unterschiedliche Lirmarten statt.

Die Berechnung der Larmkarten erfolgt nach europaeinheitlichen Berechnungsverfah-
ren (s. Kap. 1.2). Es werden hierbei zwei unterschiedliche Zeitrdume betrachtet. Der
Larmindex Lpen (Day-Evening-Night) stellt einen Uber die Zeitraume 6 — 18 Uhr, 18 — 22
Uhr und 22 — 6 Uhr unterschiedlich gewichteten Larmpegel {iber 24 Stunden hinweg
dar, wahrend der Larmindex Lyight den Larmpegel gemal I1SO 1996-2 im Zeitraum 22 bis
6 Uhr reprasentiert.

Es ist zu beachten, dass der Lpen aufgrund der o.g. Gewichtung nicht direkt mit dem Tag-
Pegel der nationalen Berechnungsvorschriften vergleichbar ist. Der Lpen ist um ca. 1 bis
3 dB(A) hoher als ein Tag-Pegel nach 16.BImSchV, was aber bedeutet, dass Loen-Werte
< 55 dB(A) nach nationalen Berechnungsvorschriften ebenfalls < 55 dB(A) wéren.

Basis fur die Kartierung der Hauptverkehrsstralen der Stufe 2 (> 3 Mio Kfz/a = ca. 8.200
Kfz/24 h) ist die StraBenverkehrszahlung 2010 (Daten der Landesstelle fur StraBentech-
nik), ggf. mit Ergdnzungen durch die Kommunen. Das Berechnungsverfahren ber{ick-
sichtigt neben der Verkehrsstarke auch die Fahrzeuggeschwindigkeit, den Schwerver-
kehrsanteil, lirmmindernde StraBenoberflaichen sowie kiinstliche und natirliche Hin-
dernisse auf dem Schallausbreitungsweg. Die berechneten Larmpegel bericksichtigen
eine ,Mit-Wind-Situation”.

Neben den Larmkarten hat das LUBW auch Berechnungen Uber die Anzahl der vom
Larm betroffenen Menschen erstellt. Diese , Betroffenenzahlen” sind fiir jede von der
Kartierung tangierte Gemeinde ebenfalls im Internet veroffentlicht worden.

Europaeinheitli-
che Larm-Indizes

Hauptverkehrs-
strallen

Larmkarten
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Die Berechnungen basieren auf den Pegeln, die direkt vor den verschiedenen Fassaden
eines Gebaudes auftreten (,,Fassadenpegel”). Nach VBEB wird die Anzahl der in den
Wohnungen lebenden Menschen gleichmaRig tber alle auftretenden Fassadenpegel
eines Gebadudes ,verteilt”. Schliellich erfolgt eine Summation aller Betroffenen ent-
sprechend den ihnen zugewiesenen Pegeln bzw. Pegelklassen mit IntervallgroRen von
5 dB(A). Aufgrund dieser bundeseinheitlichen Berechnungsmethode entspricht die Zahl
der Betroffenen in einer Pegelklasse ungefahr einem Drittel bis der Halfte der Bewoh-
ner der Gebaude in dieser Pegelklasse.

Die Kartierung der Haupteisenbahnstrecken der Stufe 2 (> 30.000 Ziige/a = ca. 80
Zuge/24 h) erfolgt bundesweit einheitlich durch das Eisenbahnbundesamt (EBA), die die
Ergebnisse der Lirmberechnungen in Form von Isophonenkarten und Betroffenheits-
statistiken analog der Vorgehensweise des LUBW aufbereitet.

Betroffenheits-
analyse

Haupteisenbahn-
strecken

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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2.2 UNTERSUCHUNGSUMFANG IN NECKARSULM

Dem Berechnungsmodell der Landesanstalt fiir Umwelt, Naturschutz und Messungen
Baden-Wiirttemberg (LUBW), das der Stadt Neckarsulm zusammen mit den beriicksich-
tigten Eingangsdaten sowie den berechneten Raster- und Fassadenpegel durch die
LUBW in digitaler Form zur Verfligung gestellt wurde, liegen zugrunde:

e Laserscandaten zur Bestimmung der Gebdudehohen und der Gelandeform ein-
schl. Larmschutzwalle (Quelle: Landesvermessungsamt)

e Daten Uber AusmaR und Lage von Larmschutzwanden (teilweise tGber Befah-
rungen)

e Verkehrsdaten der bundesweiten Verkehrszahlung 2010 und der Kommunen

Auf der Gemarkung der Stadt Neckarsulm sind als StraBenverkehrswege die Bundesau-
tobahn A 6 (Mannheim — Nlrnberg), die BundesstralRe B 27 (Heilbronn — Mosbach), die
Landesstrallen L 1095 (Neckarsulm — Neuenstadt), L 1100 (Neckarsulm — Untereises-
heim), L 1101 (Neckarsulm — Erlenbach) sowie die KreisstralRe K 2115 (KanalstralRe) in
die Stufe 2 der Larmkartierung des Landes Baden-Wirttemberg einbezogen. Auf allen
anderen StraRen bzw. StraBenabschnitten in Neckarsulm liegen die Verkehrsbelastun-
gen entweder unter dem in Kap. 2.1 genannten Schwellenwert von 8.200 Kfz/24 h oder
es handelt sich um nicht klassifizierte StadtstralRen.

Die BAB 6 (Mannheim-Heilbronn-Niirnberg) war im Jahr 2014 nach den Ergebnissen des
Verkehrsmonitorings des Landes Baden-Wiirttemberg [11] im Bereich der Neckarbri-
cke durchschnittlich mit 80.710 Kfz/24 h bei einem Schwerverkehrsanteil von 22,2 %
belastet. Ostlich von Neckarsulm betrug das Verkehrsaufkommen sogar 97.865 Kfz/24
h.

Die durchschnittliche Verkehrsbelastung der B 27 betrug im Jahr 2014 im Bereich von
Neckarsulm zwischen 25.500 Kfz/24 h (aus und in Ri. Kochendorf) und 47.600 Kfz/24 h
(im vierstreifigen Bereich zwischen Anschluss Amorbach und Anschluss SpitalstraRe /
Neuenstadter Stralle).

Auch fir die drei LandesstraBen liegen aktuelle Ergebnisse des Verkehrsmonitorings
vor. Danach liegen die Verkehrsbelastungen auf der L 1095 (Neckarsulm — Neuenstadt)
zwischen 22.500 Kfz/24 h (Abschnitt B 27 — Amorbach) und 7.700 Kfz/24h (Dahenfeld —
Neuenstadt). Auf der L 1100 (Neckarsulm — Untereisesheim) variiert das Verkehrsauf-
kommen zwischen 17.500 Kfz/24 h (Abschnitt A6-Anschlussstelle — Obereisesheim) und
9.000 Kfz/24 h (Obereisesheim — Untereisesheim). Die L 1101 (Neckarsulm — Obereises-
heim) wird von 16.500 Kfz/24 h befahren. In Richtung Erlenbach betragt das Verkehrs-
aufkommen 19.500 Kfz/24h.

Um ein moglichst realistisches Bild von der Verkehrslarmbelastung im Neckarsulmer
Stadtgebiet zu erhalten, wurden weitere StraRenabschnitte in die Betrachtung aufge-
nommen, fiir die aus friheren Verkehrsuntersuchung Zahlergebnisse vorlagen. Diese
Zahlergebnisse wurden aufbereitet und auf das Analysejahr 2014 hochgerechnet. Eine

Berechnungsmo-
dell

Larmkartierung
LUBW

BAB 6

B 27

LandesstraBen

Erweiterung des
Untersuchungs-
umfangs
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Ubersicht (iber die aktuellen Verkehrsbelastungen auf den HauptverkehrsstraBen in
Neckarsulm ist in ANLAGE 1 aufgefihrt.

Neben der K 2000, die an dem AUDI-Werk vorbeifiihrt, und Belastungen zwischen
15.000 und 27.000 Kfz/24 h aufweist, weist die siidliche Stadteinfahrt mit der Heilbron-
ner StraRe (bis zu 23.500 Kfz/24h), der Rételquerspange (22.600 Kfz/24 h) und der
Sudtangente (bis zu 16.300 Kfz/24 h) die hochst belasteten StraBenabschnitte in
Neckarsulm.

Die aktuellen Verkehrsbelastungen aller betrachteten StraRenabschnitte sind in AN-
LAGE 1 aufgefihrt.

Das LUBW-Datenmodell wurde mit den o.g. Verkehrszahlen aktualisiert sowie durch
Befahrung der einzelnen StraRenabschnitte hinsichtlich vorhandener Beschrankungen
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten etc. geprift und daraufhin leicht angepasst.
Der Einbau der larmmindernden Belage (PMA, SMA LA) auf dem 1,64 km langen Ab-
schnitt der B 27 zwischen der Sulmbriicke und dem Anschluss L 1095 wurde ebenfalls
im Datenmodell berticksichtigt. Die Dimensionen der Lairmschutzwande an den Straf3en
wurde durch Abgleich mit den bei der Stadtverwaltung vorliegenden Daten und einer
Prifung vor Ort ermittelt und entsprechend im Modell beriicksichtigt.

Die Bahnstrecke 4900 (Heilbronn — Jagstfeld) ist im Kartierungsumfang des Eisenbahn-
bundesamtes (EBA) enthalten. Die Daten des EBA, die der Stadt Neckarsulm durch die
LUBW in digitaler Form zur Verfligung gestellt wurde, umfassen folgenden Inhalt:
e Daten liber die Lage der Bahnstrecke und deren Schallemissionen nach VBuSch
e Daten Uber AusmaR und Lage von evtl. Lirmschutzwanden

Nach Angaben des DB Umweltzentrums vom Dezember 2014 [12] beziglich des maR-
gebenden Zugverkehrsaufkommens auf der Strecke wird die Bahnstrecke 4900 bei
Neckarsulm aktuell regelmaRig von 300 Ziigen/24 h befahren, wovon 65 Zige auf den
Nachtbereich 22 bis 6 Uhr entfallen. Der Anteil des Schienengliterverkehrs betragt 73
Zuge/24 h, wovon 29 Giiterzlige nachts verkehren.

Die Kontrolle der Hohenlage der Bahnstrecke aus dem EBA-Modell ergab einige Hohen-
fehler im Bereich der Unterfiihrungen von StraRen, die mit dem digitalen Gelandemo-
dell der LUBW bereinigt wurden. Aktive LarmschutzmaBnahmen sind an der Bahnstre-
cke im Untersuchungsgebiet heute nicht vorhanden.

Das Untersuchungsgebiet, das dem Larmaktionsplan zu Grunde liegt, umfasst die Stadt-
teile Neckarsulm, Obereisesheim und Dahenfeld. Der Datenpool der LUBW umfasste
allerdings lediglich den Larmeinwirkungsbereich der Verkehrswege (rund 300 bis 400
m Entfernung beidseits der o.g. Stralen und Bahnstrecken). Zur Vervollstidndigung des
Datenmodells wurden seitens der Stadtverwaltung Neckarsulm entsprechende, anony-
misierte Daten flir samtliche Gebdude in den drei Stadtteilen bereitgestellt.

ANLAGE 1

Anpassung des
LUBW-Datenmo-
dells

Bahnstrecke 4900

Anpassung des
EBA-Datenmo-
dells

Untersuchungs-
gebiet
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In diesem Untersuchungsgebiet leben danach insgesamt 26.088 Personen, davon
20.475 in der Kernstadt, 4.245 in Obereisesheim und 1.367 in Dahenfeld. Die Gesamt-
fliche der drei Gemarkungen betrigt zusammen 24,94 km?, davon sind rd. 7,6 km? im
eigentlichen Siedlungsbereich.

Auf den o.g. Angaben basierend wurden sowohl die Larmkarten als auch die von der
LUBW bzw. dem EBA digital zur Verfligung gestellten Fassadenpegel und Betroffen-
heitsanalysen im Untersuchungsgebiet neu Gberrechnet (s. Kap. 3).

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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LARM- UND KONFLIKT-ANALYSE

3.1 VORBEMERKUNGEN ZU DEN ABBILDUNGEN

Die Larmbelastungen aufgrund des Verkehrslarms der ausgewahlten Verkehrswege
sind in den Isophonenkarten (Abbildungen 1.1 bis 2.2) dargestellt, die Auskunft liber
das flichenmaRige Ausmaf der Verlarmung geben.

Die nach VBUS und VBUSch ermittelten Lairmpegel an den Fassaden der betroffenen
Gebaude (,,Fassadenpegel”) sind, nach Pegelklassen eingeteilt, in den Abbildungen 3.1
und 3.2 grafisch dargestellt. Sie zeigen in einem kleineren Mafstab durch die Farbfiil-
lung der bewohnten Gebaude die maximale Larmbelastung an der Fassade des jewei-
ligen Gebdudes auf.

Die ,Hotspot“-Darstellungen in der Abbildung 4 visualisieren die Bereiche mit hoher
Larmbetroffenheit, indem die ermittelten Larmpegel mit der Anzahl der jeweils be-
troffenen Einwohner kombiniert werden. Ein Larm-Hotspot befindet sich dann dort,
wo sich in einem gewissen Umkreis von einem Standort (hier: 100 m) besonders viele
Personen durch Larm gestort flihlen. Hierbei wird ein Schwellenwert (Light = 45 dB(A))
gesetzt, der das Ausgangsmal der Betroffenheit definiert.

Abb. 1.

1-2.2

Abb. 3.1, 3.2

Abb. 4

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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3.2 VERLARMTE BEREICHE

Die Isophonenkarten in den Abbildungen 1.1 — 2.2 zeigen die Larmbelastung im Unter-
suchungsgebiet. Im Bereich der bebauten Gebiete wird die abschirmende Wirkung der
Gebaude an den InnerortsstralRen fiir die dahinterliegende Bebauung deutlich. Entspre-
chend ,riicken” die Isophonen in diesen Bereichen, insbesondere an der hoch belaste-

Abb.1.1-2.2

Beurteilung der

. “ Larmkarten
ten B 27 und entlang der Bahnstrecke an die Verkehrswege ,heran”.
Das nachfolgende Bild zeigt die Verteilung der larmbelasteten Flachen im Untersu-
chungsgebiet (unbebaute + bebaute Bereiche) liber die einzelnen Pegelklassen.
Bild 2:
4,50 Larmbelastete
4,00 - _Flachen (Bestand)
im Untersu-
3,50 - chungsgebiet
3,00 -
2,50
km?
2,00 - B LDEN
150 - B LNight
1,00 -
0,50 -
0,00

45-50 5055 55-60 6065 6570 7075 =75
dB(A)

Die Detailergebnisse der Auswertung der Larmkarten (EU-Flachenstatistik) sind in AN- ANLAGE 2
LAGE 2 zusammengestellt. Hierin werden die Ergebnisse auch nach den Stadtteilen dif-
ferenziert.

Bezieht man die Ergebnisse nicht auf die Gemarkungsflache, sondern auf die eigentli-
chen Siedlungsbereiche, wird die Larmbelastung der Neckarsulmer Bevélkerung deutli-
cher.

Mindestens ,,erhéhten Larmbelastungen” tber 24 Stunden hinweg (Loen > 55 dB(A)) Ergebnisse der
sind etwa 43 Prozent der bebauten Flachen auf Neckarsulmer Gemarkung ausgesetzt. . ponstatistik
Bei Nacht sind von mindestens erhdhten Larmbelastungen (Lnigh: > 45 dB(A)) sogar

knapp 49 Prozent der Siedlungsflache im Untersuchungsgebiet betroffen. Hier zeigt sich

bereits die besondere Belastung des Untersuchungsgebiets bei Nacht durch den Schie-

nenlarm.

Dies ist in den einzelnen Stadtteilen jedoch unterschiedlich ausgepragt, wie nachfol-
gende Tabelle zeigt:

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 13
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim
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Loen > 55 dB(A) Lnight > 45 dB(A) Tabelle 4:

Alle Gebiete 43,2% 48,7% Auswertung der
EU-Flachenstatis-

Kernstadt 54,9% 58,6% tik (differenziert

Obereisesheim 29,4% 48,9% nach Stadtteilen)

Dahenfeld 4,3% 6,6%

Amorbach 7,2% 9,5%

Das untenstehende Bild zeigt, dass nachts auf 38 Prozent der bebauten Flachen im Un-
tersuchungsgebiet mindestens ,,gesundheitsbelastende Lirmpegel” Lyign: > 50 dB(A)) Ges““dhEitdeals‘
auftreten. Im Detail betrifft dies vor allem die Kernstadt, in dem nachts exakt die Halfte tende Larmpege

der bebauten Flachen zumindest gesundheitsbelastende Larmpegel erfahren.

Bild 3.1:
Gesundheitsbelastende Larmpegel Anteil der Flachen
mit gesundheits-
60% belastenden
Larmpegeln
(Bestand)

50%

40%

30%

20%

10%

[2,39 2.5%] [2.594.32%]
= —1 |

Alle Gebiete Kernstadt Dbereisesheim Dahenfeld Amarbach

0%
mlden =60 dB(A}) wLn:> 50 dB{A)

»Gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen” (iber 24 Stunden hinweg (Lpen > 65 Gesundheitsge-
dB(A)) treten auf knapp 20 Prozent der bebauten Fldchen auf. Bei Nacht sind mit 25,1 11 (dende Lirm-
Prozent sogar etwa ein Viertel aller bebauten Flachen mit gesundheitsgefdhrdende pegel
Larmpegeln (Lnight > 55 dB(A)) belastet, wobei es in der Kernstadt mit 34,1 % sogar mehr

als ein Drittel aller bebauten Flachen betrifft.
Bild 3.2:

Anteil der Flachen
mit gesundheits-

Gesundheitsgefahrdende Larmpegel
40%

gefdhrdenden
35% Larmpegeln
30% (Bestand)

25%

20%
15%

10%

5%
0% N |
Alle Gebiete Kernstadt Dbereisesheim Dahenfeld Amorbach

mlden = 65 dB(A) ®Ln=355dB{A)
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3.3 LARM-BETROFFENHEIT

Auf Grund der leichten Anpassungen der Eingangsdaten an die Ortlichkeit (s. Kap. 2.2)
wurde auch die Betroffenheitsanalyse der Landesanstalt fiir Umwelt, Messungen und ANLAGE 3
Naturschutz Baden-Wiirttemberg (LUBW) Uberarbeitet (s. ANLAGE 3).

Danach sind im Untersuchungsgebiet insgesamt 7.662 Personen in 3.818 Wohnungen
einer ,,erhohten Larmbelastung” mit Loeny > 55 dB(A) ausgesetzt. Das entspricht knapp
30 Prozent der Einwohner im Untersuchungsgebiet.

Der nachtliche Schwellenwert einer ,erhéhten Larmbelastung” (Lnight > 45 dB(A)) wird
sogar in 5.491 Wohnungen mit 10.965 Personen (iberschritten. Etwa 42 Prozent der
Bevdlkerung im Untersuchungsgebiet sind demnach vom Larm beeintrachtigt.

Das nachfolgende Bild zeigt die Verteilung der larmbelasteten Einwohner und Wohnun-
gen Uber die einzelnen Pegelklassen.

Bild 4:
ek 0 | | Larmbelastete
Einwohner
B (Bestand)
5.000
Ein- =
wohner 3000 B LDEN
B LNight
2.000
1.000
9239|545
0
45-50 50-55 G55-60 60-65 65-70 70-75 =75
dB(A)
LT 1 1 e e T Bild 5:
2 054 Larmbelastete
3000 L1 N Wohnungen
[ (Bestand)
2.500 e TSR
2.000
Wohn-
UNEEN 4 =nn B LDEN
W LNight
1.000
500 323
.29 5615 |30 6
u —

45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 =75
dB(A)
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Die Betroffenheiten sind in den einzelnen Stadtteilen jedoch stark unterschiedlich aus-

gepragt, wie nachfolgende Tabelle zeigt:

Liight > 45 dB(A) |

Personen Wohnungen Anteil |

| Alle Gebiete 10.965 5.491 42,0%
Kernstadt+Amorbach 10.311 5.164 39,5%
Obereisesheim 653 324 2,5%
Dahenfeld 2 1 0,0%

Das untenstehende Bild zeigt, dass nachts 5.052 Personen (=19,4 Prozent) der Bevolke-
rung im Untersuchungsgebiet mindestens ,,gesundheitsbelastenden Lairmpegeln“ Lyight
> 50 dB(A)) ausgesetzt sind. Im Detail betrifft dies vor allem die Kernstadt, in der nachts
58 Prozent der Bevoélkerung zumindest gesundheitsbelastende Larmpegel erfahren.

Gesundheitsbelastende Larmpegel
6.000

3.052

5.000

4.000

3.000

2.000

1.000

El L]

Obereisesheim

[o] [o]

Alle Gebiete Kernstadt+Amorbach Dahenfeld

m Lden = 60 dB{A) wLln =50 dB(A)}

Gesundheitsgefdhrdenden Lairmbelastungen (iber 24 Stunden von Lpey > 65 dB(A) sind
insgesamt 894 Einwohner ausgesetzt. Nachts erfahren 1.575 Einwohner gesundheits-
gefdahrdende Belastungen mit Lyignt > 55 dB(A), davon 1.571 Personen in der Kernstadt.

Eine detaillierte Darstellung der larmbetroffenen Geb&dude erfolgt in der Abbildung 3.1
und 3.2, in denen Gebdude mit Fassadenpegeln (iber 45 dB(A) (Loen/Lnight) grafisch her-
vorgehoben dargestellt werden. Die Skalenfarbe reprasentiert dabei jeweils die Pegel-
klasse der am hochsten belasteten Fassade eines Gebdudes.

Die ,,Hotspot“-Darstellungen in der Abbildung 4 zeigen, wo sich gesundheitsbelastende
Larmpegel und groRRe Einwohnerdichte tGberlagern.

ErwartungsgemaR stellen folgende Bereiche Larm-Schwerpunkte im Untersuchungsge-
biet dar:

Tabelle 5:
Auswertung der
EU-Gebaudesta-
tistik (differen-
ziert nach Stadt-
teilen)

Bild 6:
Gesundheitsbelas-
tete Personen
(Bestand)

Gesundheitsge-
fahrdende Larm-
belastungen

Abb. 3.1, 3.2

Abb. 4

e ander Bahnstrecke 4900 im Siidwesten (Bereich UrbanstraRe-MarktstraBe) und im :ir:;::hwer'
Nordwesten der Kernstadt (Bereich HezenbergstralRe-SteinachstralRe)
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 16
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e an der BAB 6 im Siudwesten der Kernstadt (Bereich FriedrichstraRe-Heilbronner
StralRe-WilhelmstraRe)
e ander BAB 6 und der B 27 im Stidosten der Kernstadt (Bereich Hohenloher StraRe,
Bereich Binswanger StralRe)
e an der B 27 im Norden der Kernstadt (Bereich Breslauer StraRe-Stettiner Strale-
Ulmer StraRe)
Weitere, allerdings nicht so stark ausgepragte, Larmschwerpunkte finden sich:
e in der restlichen Kernstadt zwischen Sulm und BAB 6
e in der Kernstadt an der Neuenstadter Strale
In allen diesen Bereichen sind besonders viele Bewohner von gesundheitsbelasten-
den Larmpegeln betroffen. Vor allem dort sollten sich die Bemiihungen um Larment-
lastungen konzentrieren.
Seite 17
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3.4 DURCHGEFUHRTE LARMSCHUTZMARNAHMEN

Entlang der BAB 6 stehen abschnittsweise Larmschutzwande, die auf der Neckarbriicke
zum Teil bis zu 4,50 m hoch sind. Der Stidrand der Kernstadt ist hingegen weitgehend
lediglich durch einen bepflanzten Erdwall geschiitzt.

Auch an der B 27 sind zwischen dem Anschluss der L 1095 im Norden und der BAB-
Anschlussstelle ,Heilbronn/Neckarsulm® im Stiden abschnittsweise Larmschutzwande
angeordnet worden, die Hohen bis zu 3 m erreichen. Im Bereich der Sulmtalbriicke und
dann weiter bis zum Anschluss der L 1095 wurden vor wenigen Jahren zwei unterschied-
liche ,larmarme” Fahrbahnbeldge (PMA 5, SMA 8 LA) auf insgesamt 1,64 km Lange ein-
gebaut, die nach Messungen im Auftrag der StraBenbauverwaltung eine Pegelreduzie-
rung zwischen 2 und 3 dB(A) bewirken. Parallel dazu wurde zwischen der Sulmtalbriicke
und dem Anschluss der L 1095 eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 60 km/h festgesetzt, die im Bereich des vierstreifigen Abschnitts beidseits mit stati-
oniren Uberwachungsanlagen kontrolliert wird.

An der Bahnstrecke befinden sich derzeit keine Larmschutzwande. Allerdings plant die
DB Projektbau aktuell den Bau einer 513 m langen und ab Schienenoberkante 3,0 m
hohen Schallschutzwand auf der Ostseite der Bahnstrecke (s. Kap. 4.4.2.3).

Ob in der Vergangenheit auch passive LarmschutzmalRnahmen (Larmschutzfenster, Lif-

BAB 6

B 27

Bahnstrecke

Passive Schall-

ter in Schlafrdumen, Dammung von Rolladenkisten) an besonders betroffenen Wohn- schutzmaRnah-
gebiuden an der StraRe oder der Bahnstrecke geférdert wurden bzw. Entschadigungs- ™M€"
zahlungen an Betroffene geleistet wurden, ist der Stadtverwaltung nicht bekannt.

Seite 18
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3.5 BETROFFENHEITEN NACH DEUTSCHEM LARMSCHUTZRECHT

3.5.1 VORBEMERKUNGEN

In einem Larmaktionsplan festgelegte LarmminderungsmaRnahmen miissen zur kon-
kreten Umsetzung durch den Baulasttrager des jeweiligen Verkehrswegs auf Uberein-
stimmung mit dem deutschen Larmschutzrecht geprift werden.

Im deutschen Larmschutzrecht gilt streng das Verursacherprinzip. Die Betrachtungen
finden deshalb stets getrennt nach Verkehrs-, Gewerbe-, Sport- und Freizeitlarm statt.
Eine Uberlagerung unterschiedlicher Lirmquellen bei der Beurteilung einer konkreten
Larmsituation ist nicht zulassig.

Beim Verkehrslarm wird dartiber hinaus in StraBen- und Schienenverkehrslarm unter-
schieden, fiir die es dementsprechend verschiedene Regelungen gibt. Ferner wird un-
terschieden nach Larmschutz an geplanten Verkehrswegen (,Larmvorsorge”) und an
bestehenden Verkehrswegen (,Ldrmsanierung”). Beim Larmschutz an bestehenden
StraRen wird wiederum differenziert nach straBenbaulichen und straRenverkehrsrecht-
lichen MaRnahmen (Erlauterungen: siehe unten).

Die in den folgenden Unterkapiteln dargestellten Auslése- und Immissionsrichtwerte
zeigen —im Vergleich zu den in Kap. 1.2, Tab. 3 dargestellten, vom Umweltbundesamt
genannten Schwellenwerten der Larmbeeintrachtigungen —, dass der deutsche Gesetz-
geber erst dann LirmminderungsmafRnahmen an den vorhandenen Verkehrswegen fir
erforderlich halt, wenn die Larmbelastungen der Betroffenen weit im gesundheitsge-
fahrdenden Bereich liegen. Selbst dann sind diese MalRnahmen fiir die Betroffenen
meist nicht einklagbar bzw. liegen im Ermessen der zustandigen Verkehrsbehorden.

Als Grundlage aller Prifungen nach deutschem Verkehrslarmschutzrecht dienen Be-

Getrennte Be-
trachtung der ein-
zelnen Larmquel-
len

Hohe Immissions-
richtwerte

Nationale Berech-

rechnungen der Beurteilungspegel nach RLS-90 (StraRe) bzw. Schall 03-2012 (Schiene), nungsverfahren
um zu dokumentieren, wo prinzipiell ein Lirmschutzanspruch besteht.
Deshalb wurden im Folgenden die entsprechenden Berechnungen vorab bereits durch-
gefiihrt. Daraus lassen sich dann im Weiteren realistisch umsetzbare Lirmminderungs-
malknahmen lokalisieren.
Seite 19
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3.5.2 STRARENVERKEHRSLARM

23.5.2.1 STRARENBAULICHE MARNAHMEN

Malgebend fir den baulichen Lirmschutz an bestehenden BundesfernstraBen sind die
seit dem Jahr 1997 geltenden ,,Richtlinien flir den Verkehrslarmschutz an Bundesfern-
straBen in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 —“ des Bundesverkehrsministeriums
[14].

Darin ist in Kapitel D: Larmsanierung vorgeschrieben, dass eine Férderung dort ,,...als
freiwillige Leistung auf der Grundlage hausrechtlicher Regelungen” moglich ist, wo die
Beurteilungspegel nach RLS-90 [16] bestimmte, per Bundeshaushaltsgesetz jeweils
festgelegte Immissionsgrenzwerte Uberschreiten. Ein Rechtsanspruch auf Férderung
besteht nicht.

Die derzeit an BundesfernstraRen (Bundesautobahnen, Bundesstrallen) geltenden
,Auslosewerte” der Lairmsanierung sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Gebietsnutzung [dB(A)]
Tag Nacht
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete (MI, MD, MK) 69 59

Gewerbegebiste (GE)

Das Ministerium fir Verkehr des Landes Baden-Wirttemberg hat mit Schreiben vom
22.01.2016 [17] die Auslosewerte der Larmsanierung an Landesstrallen um 2 dB(A) ge-
geniber den o.g. Werten abgesenkt (Ausnahme: Gewerbegebiete).

Wenn stralRenbauliche MaBnahmen einer Planfeststellung oder Genehmigung bediir-
fen (wie hier), ,,...sind die planerischen Festlegungen in Ldrmaktionsplénen vom zustdn-
digen Planungstréiger bei seinen Planungen zu beriicksichtigen”, wie das zustandige
Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg in seinem Schreiben vom 23.03.2012 [5]
betont.

Liegen demnach die Beurteilungspegel nach RLS-90 an den betroffenen Gebauden
oberhalb der o.g. Auslosewerte und ist eine Mallnahme ,,...verhdltnismdfig im Sinne
des Fachrechts ... setzt die Fachbehérde die Mafinahme im Rahmen der ihr zur Verfii-
gung stehenden Haushaltsmittel um.” [5]

Ein Ausschluss oder eine Minderung des Larmschutzes ist nach Ziff. 46 der VLarmSchR
jedoch dann geboten, wenn die Larmbeeintrachtigung auf ein ,,...dem Eigentiimer ein-
schlieflich seiner Rechtsnachfolger zurechenbares Verhalten zuriickzufiihren” ist. Dies
ist z.B. dann der Fall, wenn das Gebdude nach dem 01.04.1974, dem Datum der Ein-
fihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes, an einer Stralle errichtet wurde und
eine starke Larmbeeintrachtigung vorhersehbar. Sofern jedoch der Verkehrslarm nach
Errichtung des Gebaudes in nicht vorhersehbarer Weise zugenommen hat, ist dies ,, bei

der Entscheidung (ber die Ldrmsanierung angemessen zu berlicksichtigen.”

Verkehrslarm-
schutzrichtlinie

Kein Rechtsan-
spruch

Tabelle 6:
Auslosewerte der
Larmsanierung
an Bundesfern-
straBen

Ldarmsanierung
an Landesstra-
Ren

Bindungswirkung
von Larmaktions-
pléanen

Freiwilligkeits-
leistungen

Ausschluss oder
Minderungs-
grinde
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Die Larmsanierung besteht in ,,...MafSnahmen an der baulichen Anlage [passiver Larm-
schutz] oder in Mafsnahmen an der StrafSe [aktiver Larmschutz]“, wobei seit dem All-
gemeinen Rundschreiben ARS 20/2006 des Bundesverkehrsministeriums vom
04.08.2006 [18] nunmehr der aktive Lairmschutz Vorrang vor dem passiven Larmschutz
an den Gebauden hat. Nach dem ARS 20/2006 zdhlen mittlerweile auch ,/drmmin-
dernde Fahrbahnbeldge” zu den aktiven Larmschutzmalinahmen im Rahmen der Larm-
sanierung an bestehenden Stral3en.

Die Vergleichsrechnungen nach RLS-90 [16] haben ergeben, dass die Auslosewerte der
Larmsanierung an bestehenden StralRen im Untersuchungsgebiet derzeit wie folgt
Uberschritten sind (s. Abbildung 5.1, 5.2):

Stadtteil Anzahl Geb3dude mit max. Larmpegel
Uberschreitung Ausldse- [dB(A)]
wert Larmsanierung

Tag Nacht Tag Nacht
Kernstadt 53 161 74,1 70,3
Amorbach 8 12 66,9 59,5
Obereisesheim 0 0 - -
Dahenfeld 0 0 - -

Anmerkung: In der oben dargestellten Tabelle sind auch Gebdude an KreisstrafSsen oder
kommunalen Strafsen aufgefiihrt, fiir die die VLarmSchR97 nicht gilt.

Die rechtliche Grundlage zur Umsetzung straBenbaulicher LairmschutzmaRnahmen
ist somit in der Kernstadt von Neckarsulm an der A6 und der B 27 sowie in Amorbach
an der LandesstraRe L 1095 prinzipiell gegeben.

Grundsatz:
Aktiver vor Passi-
ver Larmschutz

Abb. 5

Tabelle 7:
Betroffenheiten
,Stralenlarm”
nach VLarmSchR
97

23.5.2.2 STRABRENVERKEHRSRECHTLICHE MABRNAHMEN

,StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen” haben das Ziel, durch Beschrankungen des
flieRenden Verkehrs eine Lirmminderung zu erzielen. Hierzu zdhlen MaRnahmen der
Verkehrslenkung (gednderte Wegweisung, EinbahnstraRenregelungen etc.), der Licht-
zeichenregelung (,Griine Welle“, verkehrsabhédngige Steuerungen, Abschalten von
Lichtsignalanlagen in verkehrsschwachen Zeiten etc.), Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen und Verkehrsverbote in Betracht.

Hierflir muss die Tatbestandsvoraussetzung des § 45 Abs. 9 StraRenverkehrsordnung
vorliegen. Danach diirfen entsprechende MaRnahmen ,nur angeordnet werden, wenn
auf Grund der bestehenden értlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung ... erheblich iibersteigt”.

Die fiir die Umsetzung straRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen maRgebenden ,Richt-
linien flr straBenverkehrsrechtliche MalRlnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor

§ 45 Abs. 9 StVO

Rechtliche Vor-
gaben

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim
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Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)“ [15] schreiben vor, dass straBenverkehrsrechtliche
MaRnahmen dann ,,...in Betracht kommen“, wenn

* an den betroffenen Gebduden die Beurteilungspegel nach RLS-90 bestimmte
Richtwerte Uberschreiten

* und durch die straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen eine rechnerische Pegel-
minderung um mindestens 2,1 dB(A) bewirkt wird.

Die nach der Larmschutzrichtlinien-StV an allen StraBen (Bundesautobahnen, Bundes-
strallen, Landes-, Kreis-, kommunale Strallen) geltenden ,Immissionsrichtwerte” fir
strallenverkehrsrechtliche Malnahmen sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Gebietsnutzung [dB(A)]

Tag Nacht
Reine undaligemeineWohngebieteWR,WA) | 70 | 60
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete (MI, MD, MK) 72 62

Gewerbegebiste (GE) “ s s

Nach einem Schreiben des Verkehrsministeriums Baden-Wirttemberg vom
23.03.2012 [5] gelten die in den Larmschutz-Richtlinien-StV fir Wohngebiete genann-
ten Richtwerte von 70 / 60 dB(A) firr alle Gebietstypen auRer Gewerbegebieten. Zudem
,verdichtet sich das Ermessen der Behérde zum Einschreiten”, wenn die Beurteilungs-
pegel fur eine grofRe Zahl von Betroffenen tiber den genannten Werten liegen.

Werden die Richtwerte um mehr als 3 dB(A) Uberschritten, ,,reduziert sich das Ermes-
sen hin zur grundsdtzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von Mafinahmen
auf den betroffenen StrafSenabschnitten”. Von Mallnahmen darf dann nur abgesehen
werden, wenn damit erhebliche Nachteile (z.B. verringerte Leistungsfahigkeit der
StraRe, Verkehrsverlagerungen etc.) verbunden waren.

Die Vergleichsrechnungen nach RLS-90 [16] haben ergeben, dass die Richtwerte zur
Beurteilung der Erforderlichkeit von straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen an be-
stehenden StraBen im Untersuchungsgebiet derzeit wie folgt Giberschritten sind (s. Ab-
bildung 5.1, 5.2):

Ortsteil Anzahl Gebaude mit davon mit mehr als
Uberschreitung Richtwert | 3 dB(A) Uberschreitung
Larmschutzrichtlinien-StV
Tag Nacht Tag Nacht
Kernstadt 28 63 2 32
Amorbach 0 1 0 0
Obereisesheim 0 0 0 0
Dahenfeld 0 0 0 0

Tabelle 8:
Richtwerte fir
straBenverkehrs-
rechtliche Mal3-
nahmen

Pflicht zur Anord-
nung stralenver-
kehrsrechtlicher
MafRnahmen

Tabelle 9:
Betroffenheiten
,StraRenlarm”
nach Larmschutz-
richtlinien-StV
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Die rechtliche Grundlage zur Umsetzung straBenverkehrsrechtlicher Larmschutz-
mafBnahmen ist somit in der Kernstadt von Neckarsulm an der A6 und der B 27 prin-
zipiell gegeben.

In der Kernstadt besteht teilweise sogar die Pflicht fiir die Verkehrsbehorde, straBen-
verkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der betroffenen Bevolkerung anzuord-
nen.

3.5.3 SCHIENENVERKEHRSLARM

MaRgebend fiir den Larmschutz an bestehenden Schienenwegen ist die ,,Richtlinie zur
Forderung von MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes”. [19]

Darin ist vorgeschrieben, dass eine Forderung dort moglich ist, wo die Beurteilungspe-
gel nach Schall 03-2012 [20] bestimmte, per Bundeshaushaltsgesetz jeweils festgelegte
Immissionsgrenzwerte (iberschreiten. Ein Rechtsanspruch auf Férderung besteht —wie
bei der Larmsanierung an BundesfernstraBen — nicht.

Die derzeit an Bundeseisenbahnstrecken geltenden , Auslosewerte” der Larmsanie-
rung sind in nachstehender Tabelle aufgefiihrt:

Gebietsnutzung [dB(A)]
Tag Nacht
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete (MI, MD, MK) 69 59

Gewerbegebiete (GE)

In Zusammenarbeit mit der Deutschen Bahn AG (DB AG) hat der Bund ein Gesamtkon-
zept flr die Larmsanierung an seinen Schienenwegen erstellt, dass er nunmehr nach
und nach im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten abarbeitet. Geférdert werden pas-
sive und aktive SchallschutzmaBnahmen.

In der aktuellen Prioritatenliste des Bundes liegt der Streckenabschnitt Besigheim —
Bad Friedrichshall derzeit (Stand: Mai 2016) bundesweit an vierter Stelle.

Malgebend fiir die Reihenfolge der Mallnahmen im Sanierungskonzept der Bahn sind
laut §2 Abs. 3 der Forderrichtlinie

»a) die Hohe des Beurteilungspegels, wenn dieser die im Bundeshaushalt aufgefiihrten
mayfSgeblichen Immissionsgrenzwerte ... fiir die Ldrmsanierung liberschreitet,

b) die Anzahl der betroffenen Wohneinheiten,

c) [die] Verhdltnismdfigkeit der Ldrmsanierungsmafinahme,

d) der értliche, zeitliche oder sachliche Zusammenhang einer weniger dringlichen
Mafnahme mit zeitlich vorrangigen Mafinahmen, wenn die Einbeziehung der we-
niger dringlichen MafSnahmen in die dringlichere Mafinahme aus Griinden der Ver-
waltungsvereinfachung zweckmdifSig und sinnvoll erscheint”.

Forderrichtlinie

Rechtliche Vor-
gaben

Tabelle 10:
Richtwerte der
Larmsanierung
an Bahnstrecken

Larmsanierungs-
konzept der
Deutschen Bahn
AG

Aktuelle Priorita-
tenliste der DB
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Vergleichsrechnungen nach Schall 03-2012 [20] haben ergeben, dass die Immissions-
richtwert der Larmsanierung an Bahnstrecken im Untersuchungsgebiet derzeit wie apb. 6
folgt Gberschritten sind (s. Abbildung 6.1, 6.2):

Tabelle 11:
Stadtteil Anzahl Gebaude mit max. Larmpegel Betroffenheiten
Uberschreitung Richtwert [dB(A)] ,Schienenlirm”
Lirmsanierung r?a'ch Forderricht-
linie DB
Tag Nacht Tag Nacht
Kernstadt 75 218 79,8 80,8

Die rechtliche Grundlage zur Umsetzung von LirmminderungsmafBnahmen ist somit
in der Kernstadt entlang der Bahnstrecke 4900 prinzipiell gegeben.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 24
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim



D:\VS\VS102\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS102-Bericht_Abschluss_170627.docx

Larmaktionsplan Neckarsulm Hauptverkehrswege Stufe 2 Ngn
Stadt Neckarsulm
Abschlussbericht 27.Juni 2017

4. LARMMINDERUNGSPLANUNG

4.1 LARMMINDERUNGSMARNAHMEN

Die im Kap. 3 vorgenommene Analyse und Bewertung der Larm- und Konfliktsituation
liefert die Grundlage zur Ausarbeitung von LarmminderungsmaRnahmen. Vor der
Uberpriifung und Planung konkreter MaRnahmen steht die Erarbeitung von Lirmmin-
derungsstrategien, aus denen Handlungsansatze zur Konfliktreduzierung und daraus
resultierende MalRnahmenvorschlage abgeleitet werden. Auf Grundlage der entwi-
ckelten Strategien und MalRnahmenvorschlage werden dann konkrete MalRnahmen
entwickelt, die hinsichtlich ihrer Wirkungen geprift und bewertet werden.

LarmminderungsmaBnahmen lassen sich im Wesentlichen in drei Gruppen untertei-

len:
I.  Aktive MaRnahmen, die am oder in der Ndhe des Emissionsorts ansetzen
1. Passive MaBnahmen am Immissionsort
Il Planerische und organisatorische MaRnahmen
Im StraBenverkehr gibt es prinzipiell folgende Mdoglichkeiten: Lirmminde-

rungsmafinah-

l.a)  Verbesserung bestehender Fahrbahnbelédge (Instandhaltung) men im StraRen-

I.b)  Larmmindernde offenporige Fahrbahndeckschichten verkehr
I.c)  Baulicher Larmschutz (Larmschutzwéande, -wille)
I.d)  Einschnitts- und Troglagen des Verkehrswegs, Tunnel

) Passive SchallschutzmalRnahmen am Gebaude (Schallschutzfenster, Schall-
dammlifter, schallgeddmmte Rolladenkasten)

Ill.La) Beschrdankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

lll.Lb) Verstetigung des Verkehrsflusses (z.B. , Griine Welle“-Schaltungen, Kreisver-
kehre, Verzicht auf Lichtsignalregelung)

lll.c) Verkehrslenkung- und Verlagerung (z.B. Erhéhung OPNV-Anteil, Umgehungs-
strallen)

Ill.d) Verkehrsbeschrankungen (z. B. Lkw-Nachtfahrverbot)
lll.e) Gestaltung des StraBenraumes (Fahrbahneinbauten, Querschnittsreduzierung)

lIl.f) Stadteplanerische MaBnahmen (Schliefung von Bauliicken, Anordnen von we-
niger sensiblen Nutzungen an den Verkehrswegen)

lll.g) Forderung larmarmer und 6ffentlicher Verkehrsmittel

lIl.h) Offentlichkeitsarbeit

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 25
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Im Schienenverkehr sind die LirmminderungsmalRnahmen weitgehend identisch mit Larmminde-

denen im StraRenverkehr. Es gibt jedoch spezielle MaRnahmen an den Fahrzeugen und rungsjmasfsr;]:f\h-
men Im Schie-
am Fahrweg: nenverkehr

Umristen der Wagenflotte auf Scheibenbremsen

Schleifen der Schienen (Riffelreduzierung)

Einbau von Schienenabsorbern

Schienenschmiereinrichtungen in engen Kurvenbdgen

MaBnahmen an Weichen (Einbau von Tiefrillenherzstiicken)
Briickenentdréhnung (Resonanzdampfung mit Absorbern)

Gestaltung des Gleisbetts (betrifft den kommunalen Schienenverkehr)
Verwendung von Radabsorbern (betrifft den kommunalen Schienenverkehr)

Wenig sinnvoll sind im Schienenverkehr hingegen Larmminderungen durch eine Ver-

ringerung der Fahrgeschwindigkeit und/oder der Verkehrsstarke.

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 26
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4.2 MINDERUNGSSTRATEGIEN

Da LarmminderungsmalRnahmen am wirksamsten an der Emissionsquelle ansetzen, ist
als primare Strategie eine Senkung der Emissionen an oder in der Nahe der jeweiligen
Quelle anzustreben.

Als zweite Strategie kommen MalBnahmen in Betracht, die den Larm auf seinem Aus-
breitungsweg vermindern. Hierbei ist vor allem der bauliche Larmschutz in Form von
Larmschutzwanden und —wallen sowie zu nennen. Passive SchallschutzmaRnahmen
am Immissionsort (z.B. Schallschutzfenster, Schallddmmlifter) sollten erst dann durch-
gefuhrt werden, wenn aktive MaRnahmen nicht durchgefiihrt werden kénnen oder
nicht ausreichend sind.

Als dritte Strategie kommen stadtebauliche MalRnahmen infrage, wie z.B. Schliefung
von Baulilicken, um eine Pegelminderung fiir die dahinterliegenden Gebaude zu errei-
chen, oder eine geeignete Gebadudeorientierung weg von der Schallquelle bei Neubau-
ten. Bei kiinftig anstehenden MaRnahmen im Bereich der Bauleitplanung (Anderung
oder Aufstellung eines Bebauungsplanes, Anderung des Flichennutzungsplanes)
kénnte mit diesen Mitteln oder durch eine larmbezogene Nutzungsausweisung ein ver-
starkter Schallschutz erreicht werden.

1. Strategie:
Reduzierung der
Larmemissionen

2. Strategie:
Minderung der
Schallausbrei-
tung

3. Strategie:
Stadtebauliche
MaRnahmen
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4.3

HANDLUNGSANSATZE ZUR KONFLIKTREDUZIERUNG (MARNAHMENVORSCHLAGE)

Die Analyse der Konfliktsituation (vgl. Kap. 3) hat gezeigt, wo die Larmbelastung in
Neckarsulm am hdchsten ist und wo besonders viele Menschen von einer Larmbelas-
tung betroffen sind (,,Hotspot“-Darstellungen, Abb. 3). Unter Berlcksichtigung der in
Kap. 4.1 aufgefiihrten MinderungsmaRnahmen und der in Kap. 4.2 dargestellten Min-
derungsstrategien werden fiir die ermittelten Konfliktbereiche in Neckarsulm zunachst
folgende Handlungsansatze abgeleitet.

StraRenverkehrsldarm:

Handlungsansatze Bemerkung ‘

Tabelle 12:
Handlungsan-

L4

Akazienweg 5 74855 HaRmersheim

N satze im Bereich
Prioritare MaRnahmen StraRenver-
kehrslarm*
= Verlangerung und Erhéhung der Larm- StraRenbauliche Voraussetzun-
schutzwande an der A 6 und der B 27 gen missen gegeben sein (s.
Kap. 4.4.2)
= Einbau eines larmmindernden Fahrbahn- StraBenbauliche Voraussetzun-
belags auf der A 6 gen miissen gegeben sein (s.
Kap. 4.4.2)
= Einbau eines wirksameren larmmindern- StraBenbauliche Voraussetzun-
den Fahrbahnbelags auf der B 27 gen miissen gegeben sein (s.
Kap. 4.4.2)
= Einbau eines larmmindernden Fahrbahn- StraBenbauliche Voraussetzun-
belags auf der L 1095 gen missen gegeben sein (s.
Kap. 4.4.2)
=  Begrenzung der zulassigen Hochstge- StraRenverkehrsrechtliche Vo-
schwindigkeit auf 30 km/h in der Neuen- raussetzungen missen gegeben
stadter StralRe sein (s. Kap. 4.4.1)
= Passive SchallschutzmaBnahmen an be- Forderfahigkeit seitens des Lan-
sonders betroffenen Gebauden an der A des muss gepriift werden (s.
6, der B 27 und der L 1095 Kap. 4.4.2)
= Passive SchallschutzmaBnahmen an be- Forderung nur durch kommuna-
sonders betroffenen Gebduden an kom- les Zuschussprogramm moglich
munalen StraRen
Ergdnzende MaRnahmen Bemerkung
= Beseitigung von Fahrbahnunebenheiten Unterhaltungsarbeiten der Stra-
und Fahrbahnschaden Benmeisterei
= RegelmaRige Erneuerung der Fahrbahnbe- Unterhaltungsarbeiten der Stra-
lage Renmeisterei bzw. des Bauhofs
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 28
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= RegelméRige Uberpriifung der Lirm- Unterhaltungsarbeiten der Stra-

schutzwande an der A 6 und der B 27 auf Renmeisterei

Funktionstiichtigkeit

Unterhaltungsarbeiten des Bau-
hofs

= Entfernen von Pflasterbelagen im Fahr-
bahnbereich

Unterhaltungsarbeiten des Bau-
hofs

=  Auswechseln schadhafter Schachtdeckel
gegen Schachtdeckel mit Elastomereinla-
gen

Schienenverkehrslarm:

Handlungsansatze Beurteilung

Tabelle 13:
Handlungsan-

Abschluss_170627.docx

D:\VS\VS102\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS102-Bericht

' satze im Bereich
Prioritdre MaRnahmen ,Schienenver-
kehrslarm*

= Aktiver Larmschutz (Ldrmschutzwénde) an  Voraussetzungen missen gege-

der Bahnstrecke ben sein (s. Kap. 4.4.3)
= Passive SchallschutzmalRnahmen an be- Forderfahigkeit muss gepriift

sonders betroffenen Gebauden werden (s. Kap. 4.4.3)
=  Erhohung des Scheibenbremsenanteilsin ~ Forderprogramm der DB Netz

der Wagenflotte und des Bundes
Ergdnzende MalRnahmen
= Schienen regelmaRig schleifen Unterhaltungsarbeiten der DB

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 29
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4.4 KONKRETISIERUNG DER MABNAHMEN (MARNAHMENENTWICKLUNG)

4.4.1 LARMMINDERUNGSPOTENZIALE

Im Folgenden wird, basierend auf den o.g. Handlungsansatzen fiir die beiden Konflikt-

bereiche ,StraRe” und ,Schiene” ein Katalog quantifizierbarer Lirmminderungsmal-  zje| des MaRnah-
nahmen aufgestellt, der das Ziel hat, die heutige Larmsituation nicht nur lokal, sondern menkatalogs

in raumlich groBeren Bereichen des Untersuchungsgebietes spiirbar zu verbessern.

Hierzu werden zunachst die erzielbaren Lirmminderungen konkreter MaBnahmen er-

mittelt bzw. abgeschatzt.

Im Bereich ,StraBenverkehrslarm” ergeben sich folgende Lirmminderungspotenziale:

MaR-
nahme

S$2

S 3a

S3b

S3c

S4

S5

S6

Im Bereich ,,Schienenlarm” sind erhebliche Lirmminderungspotenziale vorhanden,

Beschreibung

Verlangerung und Erhéhung der geplanten Larm-
schutzwande an der BAB 6 auf bis zu 8 m

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der BAB 6
zwischen AS Untereisesheim und AS Neckarsulm

Verlangerung und Erhéhung der Larmschutz-
wande an der B 27 im Bereich Binswanger Stralle

Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der B 27 im
Abschnitt AS Neckarsulm — Anschluss L 1095

Erhohung der Larmschutzwande an der B 27 im
Abschnitt Spitalstralle — Amorbacher StraRRe auf
biszu5m

SchlieBung der Liicke der Larmschutzwande auf
der Westseite der B 27 zwischen der Sulmbriicke
und der SpitalstralRe

Larmoptimierter Fahrbahnbelag auf der L 1095
(Bereich Sonnenhalde)

Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h auf der Neuenstadter StraRe

Passive LarmschutzmaRnahmen an besonders
von StraRenldarm betroffenen Gebauden

Erzielbare Larm-
minderung:

ca. 6 -9 dB(A)

2 -4 dB(A)

6 -8 dB(A)

ca. 4 dB(A)

ca.2-10dB(A)

ca. 5 dB(A)

ca. 3 dB(A)

ca. 2,5 dB(A)

ca. 15 bis 25 dB(A)
(Innenpegel)

Tabelle 14.1:
Potenziale von
Larmminde-
rungsmafinah-
men ,StralRe”

die insbesondere die nachtlichen Larmbelastungen an der Bahnstrecke senken kon-

nen:

L4

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaRmersheim

Seite 30



Abschluss_170627.docx

D:\VS\VS102\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS102-Bericht

Larmaktionsplan Neckarsulm

Abschlussbericht 27.Juni 2017

Hauptverkehrswege Stufe 2

27

-
: ~
T3

Stadt l<leckarsulm

MaR-

nahme

B1

B2

B3

Beschreibung

Verlangerung der geplanten Larmschutzwand auf
der Ostseite der Bahnstrecke bis auf Hohe ,,Im
Vogelsang”

Umristung Wagenflotte auf 100 % Scheiben-
bremsenanteil

Passiver Schallschutz an besonders von Schienen-
larm betroffenen Gebduden

Erzielbare Lirm-
minderung:

bis zu 8 dB(A)

bis zu 4,7 dB(A)

ca. 15 bis 25 dB(A)
(Innenpegel)

Tabelle 14.2:
Potenziale von
Larmminde-
rungsmafinah-
men ,,Schiene”

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
Akazienweg 5 74855 HaBmersheim

Seite 31



D:\VS\VS102\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS102-Bericht_Abschluss_170627.docx

Larmaktionsplan Neckarsulm Hauptverkehrswege Stufe 2 Ngn
Stadt Neckarsulm
Abschlussbericht 27.Juni 2017

4.4.2 BEURTEILUNG DER REALISIERBARKEIT DER MARNAHMEN

24.4.2.2 STRARENBAULICHE MARNAHMEN

Im Folgenden wird eine Beurteilung der vorgeschlagenen straRenbaulichen MalRnah-  Gutachterliche

men nach deutschem Liarmschutz-Fachrecht und eine Einschitzung der Umsetzbarkeit Beurteilung auf

aus Sicht des Gutachters vorgenommen: Umsetzbarkeit

MaRnahme S 1a: BAB 6

Verlangerung und Erh6hung der Larmschutzwande an der BAB 6 auf bis zu 8 m Hoéhe

* Mit dem geplanten sechsstreifigen Ausbau der BAB 6 bei Neckarsulm, der bereits
seit geraumer Zeit planfestgestellt ist, missen durch die StraRenbauverwaltung
des Bundes dort auch LarmschutzmaBnahmen durchgefiihrt werden, fiir die dann
die strengeren Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BImSchV) gelten (z.B. WA: 59 / 49 dB(A)). Laut den von der Stralenbauverwaltung
zur Verflgung gestellten Unterlagen aus der schalltechnischen Untersuchung zur
Planfeststellung aus dem Jahr 1997(!) soll vor allem die Liicke zwischen den Larm-
schutzwdnden auf der Neckarbriicke und der Larmschutzwand an der B 27 in Rich-
tung Stadtmitte durch bis zu 5 m hohe Lirmschutzwande bzw. Wall-/Wand-Kom-
binationen auf der Nordseite der A 6 geschlossen werden.

e Vergleichsrechnungen (nach RLS-90) im Rahmen der Larmaktionsplanung haben
gezeigt, dass die geplanten 5 m hohen Larmschutzwadnde — selbst unter Beibehal-
tung der Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 100 km/h — nicht
ausreichen werden, um unter heutigen Verkehrsverhaltnissen auf der A 6 die
Larmgrenzwerte an den angrenzenden Wohngeb&uden (z.B. SalinenstralRe, Ganz-
hornstrale, PaulinenstraRe etc.) einzuhalten. Dies gilt insbesondere fiir den Nacht-
bereich.

* Das Regierungsprasidium Stuttgart hat in seiner zum Entwurf des Larmaktions-
plans (s. ANLAGE 9) jedoch betont, dass ,,...die Ergebnisse aus dem Planfeststel-
lungsbeschluss ... aufrechterhalten [werden]”. Eine Aktualisierung der Verkehrs-
prognose wird derzeit nicht fir erforderlich gehalten.

¢  Weitergehende Berechnungen im Rahmen dieser Untersuchung haben ergeben,
dass selbst bei 8 m hohen Larmschutzwanden und einer 5 m hohen Wand im Mit-
telstreifen auf der Neckarbriicke die Larmgrenzwerte bei Nacht noch lGberschritten
werden wiirden. Dass beim Ausbau der A 6 bei Ohringen — trotz eines um ca. 35 %
geringeren Verkehrsaufkommens als in Neckarsulm —in der aktuellen Planfeststel-
lung bis zu 12 m hohe Wall-/Wandkombinationen geplant werden, deutet darauf-
hin, dass die — im Rahmen dieser Untersuchung durchgefiihrten — Berechnungen
plausibel sind.

* Beurteilung:
Die Umsetzung der planfestgestellten LarmschutzmaRnahmen an der A 6 wird in

INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 32
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den kommenden Jahren erfolgen. Nach Ansicht der Stadtverwaltung sind diese je-
doch nicht ausreichend zum Schutz der Bevélkerung, so dass weitergehende Mal3-
nahmen durch den Vorhabenstrager des Autobahnausbaus kurzfristig umgesetzt
werden mussen. Die Erh6hung der Larmschutzwande kénnte noch im Rahmen der
aktuell anlaufenden Bauarbeiten an der A 6 erfolgen

MaBnahme S 1b:
Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags an der BAB 6 zwischen der AS Unterei-

sesheim und der AS Neckarsulm

Die oben aufgefiihrten Berechnungen haben ergeben, dass selbst bis zu 8 m hohe
Larmschutzwande keinen ausreichenden Schutz der Bevolkerung bieten werden,
so dass nach Ansicht der Stadtverwaltung zuséatzlich zu der Erhéhung der Larm-
schutzwande zwischen der AS Untereisesheim und der AS Neckarsulm ein stark
larmmindernder Fahrbahnbelag (DStrO > 5 dB(A)) eingebaut werden musste.

Beurteilung:
Der Einbau eines stark larmmindernden Fahrbahnbelags kénnte noch im Rahmen
der aktuell anlaufenden Bauarbeiten an der A 6 erfolgen.

MaBnahme S 2:
Verlangerung und Erhéhung der Larmschutzwande an der B 27 (Bereich Binswanger
StralRe)

Die Auslosewerte der VLarmSchR97 (Larmsanierung an best. Straflen) werden am
Stdostrand der Kernstadt derzeit bei Nacht an 16 Wohngebauden, insbesondere
an der Richard-Wagner-StralRe und an der StraRRe ,,Am Mihlrain“ Gberschritten.

Mit dem geplanten Anschluss der Binswanger StraRe an die B 27, deren Planunter-
lagen derzeit beim Bundesverkehrsministerium zur Genehmigung eingereicht wer-
den, mussen durch die Vorhabentrager der Malnahme (StraRenbauverwaltung
des Bundes und Stadt Neckarsulm) dort auch LarmschutzmaBnahmen durchge-
fihrt werden, flr die dann die strengeren Immissionsgrenzwerte der Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV) gelten (z.B. WA: 59 / 49 dB(A)).

Laut den zur Verfligung gestellten Unterlagen aus der aktuellen schalltechnischen
Untersuchung zur o.g. Strallenbaumalinahme sollen die vorhandenen Larmschutz-
wande auf beiden Seiten bis zur Briicke Gber die B 27 verlangert und in Hohen bis
zu 6,50 m hergestellt werden.

Beurteilung:

Die Umsetzung der o.g. StraRlenbaumalRnahme inklusiver der Larmschutzwénde
wird vermutlich in den kommenden Jahren erfolgen. Damit wird eine deutliche
Verbesserung der Larmsituation eintreten. Alternativ ist passiver Schallschutz an
den betroffenen Gebauden (Malnahme S 6) moglich, sofern dort die Fordervo-
raussetzungen bestehen (s. Kap. 3.5.1).

BAB 6

B 27

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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MafBnahme S 3a:

Einbau eines wirksameren larmmindernden Fahrbahnbelags auf dem vierstreifigen
Abschnitt der B 27 zwischen den Anschlissen ,Neuenstadter StraRe/Spitalstrale”
und , L 1095“

* Die Auslosewerte der VLarmSchR97 (Larmsanierung an best. Strafen) werden an
diesem StralRenabschnitt trotz des Einbaus ,larmarmer” Asphaltbeldage und der
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 60 km/h (s. Kap. 3.4) derzeit an 30 Geb&uden
Uiberschritten. Insbesondere im Bereich siidlich der Tankstellen, in dem die Bebau-
ung recht nahe an den Fahrbahnrand der B 27 heranriickt, sind die Uberschreitun-
gen besonders deutlich.

* Mit dem Einbau eines wirksameren larmmindernden Fahrbahnbelags (z.B. AC D
LOA, OPA) lassen sich nachweislich gréRere Pegelminderungen von 4 bis 5 dB(A)
bewirken. Allerdings zeichnen sich diese Beldage durch héhere Kosten und kiirzere
Nutzungsdauer aus [21, 22].

* Beurteilung:
Die Umsetzung der o.g. MaRBnahme kann mittelfristig mit der nachsten Deckensa-
nierung der B 27 bewerkstelligt werden. Erganzend ist passiver Schallschutz an den
betroffenen Gebauden (MaRnahme S 6) moglich, sofern dort die Fordervorausset-
zungen bestehen (s. Kap. 3.5.1). Wegen der hohen Anzahl an stark Larmbetroffe-
nen (u.a. Lirmpegel nachts bis zu 66 dB(A)) bestehen mittelfristig gute Chancen
auf Umsetzung.

MaBnahme S 3b:
Erhohung der Larmschutzwande auf dem vierstreifigen Abschnitt der B 27 zwischen
den Anschlissen ,Neuenstddter StraBe/SpitalstraRe” und , L 1095“

* Die Auslosewerte der VLarmSchR97 (Larmsanierung an best. Straen) werden an
diesem hoch belasteten StraBenabschnitt trotz der bislang vorgenommenen akti-
ven LarmschutzmaRnahmen (s. Kap. 3.4) derzeit an 30 Gebduden Uberschritten.
Das Regierungsprasidium Stuttgart hat deshalb in seiner Stellungnahme zum Ent-
wurf des Larmaktionsplans (s. ANLAGE 9) angeboten, dass die vorhandenen Larm-
schutzwande ,,...auf Kosten des Bundes” auf bis zu 5 Meter erhoht werden konn-
ten.

* Die MalBnahme kdnnte Pegelminderungen zwischen 3 und 10 (!) dB(A) mit sich
bringen.

* Beurteilung:
Die Umsetzung der 0.g. MaRnahme kann kurz- bis mittelfristig erfolgen. Erganzend
ist passiver Schallschutz an den betroffenen Gebduden (MalRnahme S 6) moglich,
sofern dort die Férdervoraussetzungen bestehen (s. Kap. 3.5.1).

B 27
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MaBnahme S 3c:
Bau einer durchgehenden Larmschutzwand auf der B 27 zwischen der Sulmbriicke
und der SpitalstraBe als Liickenschluss

Die Auslosewerte der VLarmSchR97 (Larmsanierung an best. StraRen) werden an
den an diesen Stralenabschnitt heranreichenden Wohngebauden (Hofacker-
stralle, Bleichstralle etc.) derzeit nicht annahernd Uberschritten.

Die MalRnahme bewirkt flaichenhaft eine Pegelminderung um bis zu 5 dB(A). Die
Kosten einer 2,5 m hohen und knapp 400 m langen Larmschutzwand wiirden sich
auf ca. 460.000 € belaufen.

Beurteilung:

Die Umsetzung der o.g. MaRnahme kénnte mittelfristig erfolgen. Sie misste je-
doch von der Stadt Neckarsulm getragen werden, da die Auslésewerte der Larm-
sanierung bei weiten nicht erreicht werden. Die Mallnahme wird kein Bestandteil
des MalBnahmenbindels der Larmaktionsplanung.

MaBnahme S 4:
Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags auf der L 1095 im Bereich ,,Sonnen-
halde”

Die Auslosewerte der VLarmSchR97 (Larmsanierung an best. StraRen) werden an
diesem StraBenabschnitt derzeit nachts an 12 Wohngebduden im Bereich ,Son-
nenhalde” im Stadtteil Amorbach Uberschritten.

Mit dem Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags (z.B. AC D LOA, SMA LA)
lassen sich Pegelminderungen von bis zu 4 dB(A) bewirken. Allerdings zeichnen
sich diese Beldge durch etwas hohere Kosten und kiirzere Nutzungsdauer aus als
,hormale” Asphaltbeldge aus.

Beurteilung:

Die Umsetzung der o.g. MaRnahme kann mittelfristig mit der ndchsten Deckensa-
nierung der L 1095 bewerkstelligt werden. Alternativ bzw. erganzend ist passiver
Schallschutz an den betroffenen Gebduden (MaRRnahme S 6) moglich, sofern dort
die Férdervoraussetzungen bestehen (s. Kap. 3.5.1).

MaBnahme S 6:
Passiver Schallschutz an besonders betroffenen Gebduden an der A 6, der B 27 und
der L 1095

Die Auslosewerte der VLarmSchR97 (Larmsanierung an best. Straen) werden der-
zeit an der Mehrzahl der 173 ermittelten Gebauden durch Verkehrslarm dieser
Verkehrswege Uiberschritten.

Vom Grundsatz her besteht eine Forderfahigkeit, sofern die Voraussetzungen nach
Ziff. 46 der VLarmSchR 97 gegeben sind (u.a. Errichtung der Gebdude vor dem
01.04.1974).

B 27

L 1095

BAB 6,
1095

B27,L
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Beurteilung:
Sehr gute Chance auf Umsetzung bei Bestehen der Fordervoraussetzungen im Rah-
men des Larmsanierungsprogramms des Landes Baden-Wiirttemberg

24.4.2.1 STRARENVERKEHRSRECHTLICHE MARNAHMEN

Im Folgenden wird eine Beurteilung der vorgeschlagenen stralRenverkehrsrechtlichen
MaBnahmen nach deutschem Larmschutz-Fachrecht und eine Einschatzung der Um-
setzbarkeit aus Sicht des Gutachters vorgenommen:

MaBnahme S 5:
Geschwindigkeitsbegrenzung auf der Neuenstadter StraRe auf 30 km/h

Die Richtwerte der Larmschutzrichtlinien-StV von 70/60 dB(A) Tag/Nacht werden
an den Gebduden an der Neuenstadter Stralle derzeit lediglich an einem Gebadude
iberschritten (s. Abbildung 4). Die Uberschreitungen betragen weniger als 3 dB(A).

Rechtlich gesehen ist somit der Tatbestand nach § 45 Abs. 9 StVO nur bedingt
erfiillt. Danach diirfen verkehrsrechtliche MaRnahmen ,,nur angeordnet werden,
wenn auf Grund der bestehenden értlichen Verhdltnisse eine Gefahrenlage besteht,
die das allgemeine Risiko einer Beeintrdchtigung ... erheblich (ibersteigt”. Es liegt
demnach im Ermessen der Verkehrsbehorde, eine solche MaBnahme anzuordnen.

Die MaRnahme bewirkt eine Pegelminderung an den Gebauden an der Neuenstad-
ter Stralle um max. 2,5 dB(A). Von den mit dieser MaBnahme verbundenen Larm-
pegelminderungen wiirden eine Vielzahl von Gebduden beidseits des StraBenzugs
,profitieren”.

Beurteilung:
Diese Mallnahme wird demnachst nach einer umfassenden Sanierung der Fahr-
bahndecke umgesetzt.

Gutachterliche
Beurteilung der
Umsetzbarkeit

Neuenstadter
Stralle

24.4.2.3 LARMSANIERUNG AN BESTEHENDEN SCHIENENWEGEN

Im Folgenden wird eine Beurteilung der vorgeschlagenen LarmminderungsmaRnah-
men nach deutschem Larmschutz-Fachrecht und eine Einschatzung der Umsetzbarkeit
aus Sicht des Gutachters vorgenommen:

MaBnahme B 1:
Verlangerung der geplanten Larmschutzwand an der Bahnstrecke bis auf Hohe Dros-

selweg / Im Vogelsang

Die Bahnstrecke 4900 befindet sich an einer der vordersten Stellen der bundes-
weiten Prioritatenliste der DB zur Lirmsanierung an ihren Bahnstrecken. Nach Aus-
kunft der zustdandigen Stelle beim Regionalbereich West der DB Netz AG ist im Be-
reich Neckarsulm eine 513 m lange und ab Schienenoberkante 3,0 m hohe Schall-
schutzwand vorgesehen. Diese beginnt kurz nach dem Neckarsulmer Bahnhofge-
bdude und reicht bis auf Héhe des Gebaudes ,Hezenbergstrale 11“.

Abb. 6.1, 6.2
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Der Richtwert fir die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen wird derzeit
an {ber 200 (!) Geb3uden entlang der Bahnstrecke tiberschritten. Die Uberschrei-
tungen liegen nachts bis zu 14 dB(A) Giber dem Richtwert und betreffen auch die
Gebdude, die nordlich des von der DB vorgesehenen Endes der geplanten Larm-
schutzwand liegen (s. Abbildung 6).

Die MalBnahme bewirkt an den bis dato ,,ungeschiitzten” Gebduden an der Bahn-
strecke eine Pegelminderung zwischen 5 und 8 dB(A). Die Kosten einer 3,0 m ho-
hen und etwa 980 m langen, hochabsorbierenden Larmschutzwand wiirden sich
auf ca. 2,9 Mio € belaufen.

Beurteilung:

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung der DB Netz sollte kritisch ge-
priift werden, da die im Rahmen dieser Untersuchung durchgefiihrten Berechnun-
gen nach Schall 03-2012 erhebliches Larmminderungspotenzial fir eine verlan-
gerte Larmschutzwand ergaben. Die Umsetzung der o.g. MaBRnahme kdnnte im
Jahr 2020 zusammen mit der bislang geplanten Larmschutzwand erfolgen.

MaBnahme B 2:
Umristen der Wagenflotte auf 100% Scheibenbremsenanteil

Nahezu samtliche Glterwaggons auf der Bahnstrecke 4900 (Heilbronn — Jagstfeld)
bremsen derzeit noch mit herkdmmlichen Grauguss-Klotzbremsen, die auf der
Radlaufflache Riffel erzeugen und so das Rad-Schiene-Gerausch erhéhen. Auch bei
den Loks und den Personenwaggons sind derzeit nicht alle Wagen auf Scheiben-
bremsen mit Kunststoff-Sohlen umgeruistet.

Nach Angaben der LUBW in ihrer Broschiire zur Larmaktionsplanung [1] hat der
»Bund ein Pilot- und Innovationsprogramm fiir leise K- und LL-Sohlen zur Lirmmin-
derung fiir Giiterwaggons verabschiedet. Das Programm umfasst ein Volumen von
40 Millionen Euro”. In einer aktuellen Broschiire der DB Netze AG mit dem Titel
»Leise Glterwagen — Fordersysteme zur Larmminderung im Schienenglterver-
kehr” [23] heildt es: ,Sie [die LL-Sohle] mindert nicht nur effektiv den Lédrm und er-
fiillt die strengen Anforderungen der ,, Technischen Spezifikation fiir die Interopera-
bilitat (TSI) Ldrm”, sie ist auch wesentlich kostengiinstiger als die K-Sohle, weil bei
ihr kein umfassender Umbau der Bremseinrichtung erforderlich ist. Die Zulassung
und Einfiihrung der neuen LL-Sohle ist im Juni 2013 erfolgt. Die neue LL-Sohle ist die
ideale Lésung fiir eine effektive und kostengiinstige Umriistung der Giiterwagen!”
Die DB Netz AG fordert deshalb die Umriistung der Giterwaggons — parallel zu
dem o.g. Fordersystem des Bundesverkehrsministeriums — mit einem eigenen
larmabhéangigen Trassenpreissystem (LaTPS). Und weiter heiRt es in der Broschiire:
»Die Umriistungsmehrkosten aller aktuell betroffenen 183.000 Bestandsgiiterwa-
gen in Deutschland betragen rund 300 Mio. Euro. Dies ist der maximale Férderbe-
trag, den das BMVBS und die DB Netz AG zur Verfligung stellen. Die Laufzeit der
Férdersysteme betrdgt acht Jahre."

Erhebliche Pegel-
minderungen

Ausgangssitua-
tion

Forderpro-
gramme des
BMVBS und der
DB Netz AG
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e Die MalRnahme bewirkt im konkreten Fall eine Reduzierung der Schallemissionen

auf Hohe der Schienenoberkante um rund 4 dB(A), bei Nacht werden wegen des
hohen Guterverkehrsanteils bis zu 4,7 dB(A) weniger emittiert.

e Einschatzung:
Die Aussichten auf eine zumindest mittelfristige Umristung der Giiterwaggons auf
der Neckartalstrecke sind daher als relativ hoch einzustufen.

MaBnahme B 3:
Passiver Larmschutz an den Gebauden

e Die Richtwerte der ,Richtlinie zur Férderung von Mallnahmen zur Larmsanierung
an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes” [19] werden der-
zeit an uUber 200 bewohnten Gebduden in der Kernstadt von Neckarsulm (ber-
schritten (s. Abbildung 6).

e Vom Grundsatz her besteht eine Forderfahigkeit, sofern die Voraussetzungen nach
der o.g. Richtlinie vorliegen.

e Beurteilung:
Die Aussichten auf eine kurz- bis mittelfristige Umsetzung der o.g. MaRnahme sind
als gut einzuschatzen, sofern die Fordervoraussetzungen vorliegen.

Abb. 6.1, 6.2
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4.5 MARNAHMENBEWERTUNG

4.5.1 MARNAHMENBUNDEL

Um eine Larmminderungswirkung in grofReren Bereichen des Untersuchungsgebiets zu

erzielen, werden die im MaRBnahmenkatalog dargestellten MalBnahmen zu einem
MaRnahmenbiindel zusammengefasst, flr das die erzielbaren Minderungswirkungen
nach den Vorschriften der VBUS bzw. VBUSch Uberprift wurde.

Im Entwurf des Larmaktionsplans wurden bereits ein Mafnahmenbiindel m unter-
sucht, dass bei den MaRBnahmen S 1a, S 1b und B 1 einen geringen Umfang an Larm-
schutzmaBnahmen aufzeigte. Zudem war die MalRnahme S 3b nicht enthalten.

Das nunmehr endgiltige MaBnahmenbiindel m umfasst folgende Einzelmalinah-

men:
Tabelle 15:
S1 Verbesserter Lairmschutz an der BAB 6 im Abschnitt AS Neckarsulm — Umfang des
AS Untereisesheim: MaRnahmenbiin-
S 1a: Erhohung der geplanten Larmschutzwande auf bis zu 8 m del
S 1b: stark larmmindernder FB-Belag
S2 Verlangerung und Erhéhung der vorhandenen Larmschutzwande an
der B 27 (Bereich Binswanger StralRe)
S3 Verbesserter Lairmschutz an der B 27 im Abschnitt AS Neckarsulm —
Anschluss L 1095:
S 3a: Larmmindernder Fahrbahnbelag auf der B 27
S 3b: Erh6hung der Larmschutzwéande auf bis zu 5 m
S4 Larmoptimierter Fahrbahnbelag auf der L 1095
(Bereich Sonnenhalde)
S5 Begrenzung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h auf
der Neuenstadter StraRRe
S6 Passiver Schallschutz an besonders betroffenen Gebauden
B1 Verlangerung der geplanten Larmschutzwand auf der Ostseite der
Bahnstrecke bis auf Hohe ,,Im Vogelsang”
B2 Umristen der Wagenflotte auf 100 % Scheibenbremsenanteil
B3 Passiver Schallschutz an besonders betroffenen Gebauden
Die Gesamtwirkung des MalRnahmenbiindels ist in der Abbildung 7 in Form von soge-
nannten ,Differenzenkarten” dargestellt, die die flichenhaften Larmpegelentlastun- Abb. 7
gen gegeniiber dem Bestand grafisch anzeigen.
Anmerkung
: Die Differenzenkarten sind lediglich fiir den Zeitbereich 22 — 6 Uhr (Lnign:) dargestellt
Seite 39
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In den Berechnungen der Auswirkungen dieser MalRnahmenbiindel konnten die Mal3-
nahmen S 6 und B 3 jeweils nicht beriicksichtigt werden, weil sie im Berechnungsver-
fahren nach VBUS / VBUSch bzw. im Rechenmodell nicht abbildbar sind. Ihre Lirmpo-
tenziale (s. Kap. 4.4.1) sind zu den nachfolgenden Angaben noch hinzuzurechnen.

Durch die EinzelmaBnahmen des MaRnahmenbiindel m werden vor allem an der
Bahnstrecke deutliche und horbare Pegelminderungen von bis zu 5 dB(A) und mehr
entstehen, die bis weit in den Stadtraum hineinreichen. Aber auch der Siiden und Sid-
osten der Kernstadt wird splirbar vom Larm der BAB 6 und der B 27 entlastet werden.
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4.5.2 ERZIELBARE MINDERUNGEN DER VERLARMTEN BEREICHE

Fir das MaRnahmenbiindel wurde die Betroffenheitsanalyse nach VBEB durchgefiihrt.
Die Einzelergebnisse, differenziert nach Stadtteilen, sind in den ANLAGEN 3 und 4 auf-
gefiihrt.

Die Auswertungen der EU-Flachenstatistik auf den bebauten Flachen des Untersu-
chungsgebietes ergab fiir den 24-Stunden-Pegel Lpen bei Umsetzung des MalRnahmen-
blindels folgendes Bild:

allna Tabelle 16.1:
Bestand biinde Auswertung der
EU-Flachenstatis-
Pegelklasse L pen L pen Verdnderung tik Loen
Alle Gebiete 45-50 80,38 ha 91,57 ha 13,9%
50-55 86,17 ha 105,98 ha 23,0%
55-60 98,00 ha 106,30 ha 8,5%
60-65 80,16 ha 56,35 ha -29,7%
65-70 56,77 ha 51,42 ha -9,4%
70-75 45,12 ha 36,19 ha -19,8%
>75 47,93 ha 31,68 ha -33,9%
SUMME 494,53 ha 479,49 ha -3,0%
Die Gesamtflache im bebauten Teil des Untersuchungsgebiets mit Larmbelastungen
von Lpen > 45 dB(A) kann durch die vorgeschlagenen MaRBnahmenbiindel zwar nur ge-
ringfligig reduziert werden. Insbesondere in den mittel- und hochbelasteten Pegelklas-
sen sind jedoch deutliche Verschiebungen hin zu weniger belasteten Pegelklassen zu
erkennen.
Fir den Nacht-Pegel Lyigh: erbrachte die Auswertung der EU-Flachenstatistik bei Umset-
zung des MaRRnahmenbiindels folgendes Ergebnis:
Tabelle 16.2:
Auswertung der
Bestand e EU-FIéichenitatis-
Pegelklasse L night L night Verdnderung tik Lnight
Alle Gebiete 45-50 81,37 ha 118,07 ha 45,1%
50-55 97,37 ha 81,78 ha -16,0%
55-60 71,00 ha 52,87 ha -25,5%
60-65 55,82 ha 42,82 ha -23,3%
65-70 29,90 ha 23,00 ha -23,1%
70-75 17,44 ha 13,45 ha -22,9%
>75 16,32 ha 5,60 ha -65,7%
SUMME 369,22 ha 337,59ha -5,6%

Die Flachenstatistik fir den Zeitbereich 22-6 Uhr weist deutliche Unterschiede zwischen
der Bestand-Situation und dem MalRnahmenbiindel auf. Sowohl in der Summe als auch
in den einzelnen Pegelklassen sind starke Abnahmen der Larmbelastungen erkennbar.
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Hier zeigen sich wohl insbesondere die Auswirkungen der Erhéhung der Larmschutz-
wéande an der A 6 und der MaRnahmen im Bereich des Schienenverkehrs.

Der Anteil der Flachen in den bebauten Bereichen des Untersuchungsgebiets mit ge-
sundheitsbelastenden Larmpegeln (Lpen > 60 dB(A)) geht bei Umsetzung des MaRnah-
menbindels von derzeit 30,3 % auf 23,1 % zurlick.

Bild 7.1:
Gesundheitsbelastende Larmpegel Verldrmte Berei-
L che mit gesund-
DEN heitsbelastenden
25,0% Larmpegeln Loen
20,0%
.E 15,0% —
o Do M Bestand
-
5 10,0% —  MM2
[F 9
5,0% -
0,0% -
60-65 dB(A) > 65 dB(A)
Bei Nacht gehen der Anteil der Flachen im bebauten Bereich mit gesundheitsbelasten-
den Larmpegeln (Lnight > 50 dB(A)) von 37,9 % auf 29,0 % zurlick.
Bild 7.2:

Verlarmte Berei-
che mit gesund-

L Night heitsbelastenden
Larmpegeln Lnight

Gesundheitsbelastende Larmpegel

30,0%
25,0%
E 20,0%
3 15,0% M Bestand
=
9 MM 2
("™

10,0%

5,0%

0,0%

50-55 dB(A) > 55 dB(A)

Dabei ist nochmals darauf hinzuweisen, dass in den oben aufgefiihrten Ergebnissen der
Berechnungen der MaRnahmenbiindel die Auswirkungen der MaRnahmen S 6 und B 3
(passiver Schallschutz an besonders betroffenen Gebauden) nicht bericksichtigt wer-
den konnten (s. Kap. 4.5.1).
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Das nachfolgende Bild zeigt den Vergleich des Anteils der Flachen mit gesundheitsge-
fahrdenden Larmpegeln in den einzelnen Stadtteilen zwischen dem Bestand und dem

MaRnamenbiindel.
Bild 8.1:
Gesundheitsgefahrdende Larmpegel Bebaute Flichen
Lyen>65 dB(A) mit gesundheits-
gefdhrdenden

Larmbelastungen
Loen (differenziert

30% nach Stadtteilen)
1]

20%
10%
0%

M Bestand mM2

Bild 8.2:
Gesundheitsgefahrdende Larmpegel Bebaute Flachen
L,>55 dB(A) mit gesundheits-
gefdhrdenden

Larmbelastungen
Lnight (differenziert

40% nach Stadtteilen)
0
30%
20%
10%

0%

M Bestand mM 2

Es wird deutlich, dass das vorgeschlagene MalRnahmenbiindel (ohne passive Larm-
schutzmaBnahmen) vor allem in der Kernstadt seine Wirkung entfaltet.
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4.5.3 ERZIELBARE MINDERUNGEN DER LARMBETROFFENHEIT

Die Auswertungen der EU-Einwohnerstatistik im MaRnahmenbiindel (s. ANLAGE 4)
ergab folgendes Bild:

WETELTHENE
Pegelklasse L pen L pen Verdanderung

45-50 5.701 EW 6.760 EW 18,6%
50-55 5.661 EW 7.026 EW 24,1%
55-60 5.022 EW 2.429 EW -51,6%
60-65 1.746 EW 910 EW -47,9%
65-70 748 EW 398 EW -46,8%
70-75 92 EW 34 EW -63,0%

>75 54 EW 1EW -98,1%
SUMME 19.024 EW 17.558 EW -7,7%

Die Detailauswertung zeigt, dass die Zahl der Personen im Untersuchungsgebiet, die
einer erhohten Liarmbelastung (iber 24 Stunden hinweg ausgesetzt sind (Lpen > 55
dB(A)) bei Umsetzung des MalBnahmenbiindels von derzeit 7.662 Einwohnern auf 3.772
Einwohner zuriickgeht. Das entspricht einem Riickgang um die Hélfte (50,8 %) gegen-
Uber dem Bestand.

Anlage 4

Tabelle 17.1:
Auswertung der
EU-Einwohnersta-
tistik Loen

Tabelle 17.2:
Auswertung der

EU-Einwohnersta-
Bestand biindel tistik Lnight
Pegelklasse L night L night Verinderung
45-50 5.913 EW 4.815 EW -18,6%
50-55 3.477 EW 1.456 EW -58,1%
55-60 1.321 EW 482 EW -63,5%
60-65 160 EW 53 EW -66,9%
65-70 60 EW 2 EW -96,7%
70-75 29 EW 1EW -96,6%
>75 5EW 0 EW -100,0%
SUMME 10.965 EW 6.809 EW -37,9%
Bei Nacht ist die mit dem MalRnahmenbiindel erzielbare Minderung der Larmbetroffen-
heit vergleichbar hoch. Hier geht die Zahl der Einwohner Neckarsulms mit erhdhter
Larmbelastung (Lnight > 45 dB(A)) von derzeit 10.965 Personen auf 6.809 Bewohner zu-
rick. Das entspricht einem Riickgang um 37,9 Prozent gegeniiber dem Bestand.
Hierbei muss noch bericksichtigt werden, dass die zusatzlichen Pegelminderungen, die
durch die MaRnahmen S 6 und B 3 (=passiver Larmschutz an den Geb&duden an der
HauptstralRe) hervorgerufen werden, in diesen Zahlen nicht enthalten sind (siehe Kap.
4.5.1).
Das nachstehende Bild zeigt die erzielbaren Auswirkungen der einzelnen MaRnahmen-
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 44
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blindel auf die Anzahl der Personen in Neckarsulm mit zumindest gesundheitsbelasten-
den Larmbelastungen (Lnigut > 50 dB(A). Danach halbiert sich die Anzahl dieses Perso-

nenkreises durch Umsetzung des MalRnahmenbiindels nahezu (- 47,4 Prozent). Bild 9:

Personen mit ge-
sundheitsbelas-
tenden Larmpe-
6.000 geln LnigHt

Gesundheitsbelastende Larmpegel

5.000

4.000

3.000

Einwohner

2.000

1.000

L Night > 50 dB(A)

4 Bestand H M2
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4.5.4 KOSTEN UND WIRKSAMKEIT

Die Beurteilung moglicher MaRBnahmen erfolgt unter Berlicksichtigung von Kosten und

Wirksamkeit der aufgezeigten MalRnahmen. Nachfolgende Tabelle zeigt eine Zusam-

menfassung der Minderungspotenziale und spezifischen Kosten der vorgeschlagenen,

realisierbaren EinzelmaRnahmen.

Kostenansatze

S 1a:
Erhohung der Larmschutzwande an
der BAB 6 auf bis zu 8 m

ca. 300 — 550 € / m? Wandflache

der Larmschutz-
malinahmen

S 1b:

Larmarmer Fahrbahnbelag auf der
BAB 6 zwischen AS Untereisesheim
und der AS Neckarsulm

ca. 25,00 € / m? Fahrbahnfliche

S 2:

Neubau von Larmschutzwanden an
der B 27

(Bereich Binswanger StraRe)

ca. 300 — 550 € / m? Wandfliche

S 3a:

Wirksamerer larmmindernder Fahr-
bahnbelag auf der B 27

(L 1095 - Sulmbriicke)

ca. 22,50 € / m? Fahrbahnfliche

S 3b:

Erhohung der Larmschutzwande an
der B 27 auf bis zu 5 m

(L 1095 - SpitalstraRe)

ca. 300 — 550 € / m? Wandfliche

S4:
Larmoptimierter Fahrbahnbelag auf
der L 1096 (Bereich Sonnenhalde)

ca. 17,50 € / m? Fahrbahnfliche

S 5:
Tempo 30 auf der Neuenstadter
StraRe

ca. 500 € pro Verkehrsschild,
ca. 20.000 € fiir stationdre Uberwachungs-
anlage, ohne Messeinheit

S$6,B3:
Passive LarmschutzmaRnahmen an
besonders betroffenen Gebauden

ca. 650 € / Fenster
(Durchschnittswert)

B1:
Bau von Larmschutzwanden an der
Ostseite der Bahnstrecke

ca. 300 — 550 € / m? Wandfliche

INGENIEURBURO ZIMMERMANN
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B 2:
Umristung Wagenflotte auf 100 % 1.400 - 2.800 € pro Wagen (LL-Sohlen)
Scheibenbremsenanteil
Bei der Beurteilung der Wirtschaftlichkeit der MaRnahmen muss die Wirksamkeits-/
Nutzungsdauer der Einzelmalnahmen beriicksichtigt werden. Diese betragt fir:
Tabelle 19:
Larmoptimierte Fahrbahnbeldge 10 Jahre Nutzungs- bzw.
Wirkungsdauer
Larmmindernde Fahrbahnbelage 8 Jahre der Einfelmaﬂ-
Offenporige Fahrbahnbeladge 6 Jahre nahmen
Tragschichten, Unterbau 40 Jahre
Larmschutzwéande (Beton / Alu / Holz) 60/ 25 /30 Jahre
Larmschutzfenster 30 Jahre
Stationdre Uberwachungsanlage 25 Jahre
Verkehrsschilder 30 Jahre
Ubertragt man die spezifischen Kosten aus Tabelle 9 auf den Umfang der erforderli-
chen Malinahmen in den einzelnen Mallnahmenbiindeln und beriicksichtigt die Hau-
figkeit der Neuherstellung einer EinzelmaBnahme Uber einen Nutzungszeitraum von
60 Jahren, dann summieren sich die Kosten der LirmminderungsmafRnahmen bei einer
durchschnittlichen Preissteigerungsrate von i=2 % pro Jahr Giber den Nutzungszeitraum
wie folgt:
Einzel- Tabelle 20:
maR- Einmalige Gesamtsumme Gesamtkosten
nahme  Herstellungskosten iiber 60 Jahre Bemerkung des Mf‘Bnah'
inkl. Komplettaustausch der vor- menbiindels
S1la 8.189.000 € 37.399.000 € ' N
handenen Wande
auf ca. 1,2 km Lange inkl. Erneu-
S1b 2.929.000 € 29.887.000 € erung des Unterbaus alle 30
Jahre
$2 3.436.000 € 15.223.000 € inkl. Komplet.t.austausch der vor-
handenen Wande
Auf ca. 1,7 km Lange inkl. Erneu-
S 3a 1.215.000 € 12.231.000 € erung des Unterbaus alle 30
Jahre
S 3b 1.136.000 € 5 367.000 € inkl. Kompletfaustausch der vor-
handenen Wande
Auf ca. 0,6 m Lange inkl. Erneue-
o L SAIZ000E rung des Unterbaus alle 30 Jahre
S5 23.000 € 161.000 € 4 Schilder + 1 ,Blitzersaule”
173 betroffene Geb&dude, An-
S6 203.000 € 1.234.000 € nahme: 30 % davon forderfahig,
6 Fenster pro Gebaude
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B1 2.945.000 € 15.271.000 € 538 m lange Larmschutzwand
Einmalige Umristkosten der vor-

B2 10.545.000 € 10.545.000 € handenen Zuggattungen auf der
Bahnstrecke
218 betroffene Geb&ude, An-

B3 766.000 € 4.662.000 € nahme: 90 % davon férderfahig,
6 Fenster pro Gebaude

SUMME 31.703.000 € 135.095.000 €

Im Bereich des StraBenverkehrs stellt die Herstellung bzw. Erneuerung der Larmschutz-
winde zunichst die teuersten MaRnahmen dar. Uber die Jahre hinweg erhoht sich je-
doch der Anteil der Kosten der larmmindernden Fahrbahnbeldge an den Gesamtkos-
ten gegen den StraRenlarm wegen der kurzen Nutzungsdauer der Beldage immer wei-
ter.

Im Bereich des Schienenverkehrslarms kommen die EinzelmaBnahmen B 1 (Ldrm-
schutzwand) und B 3 (Larmschutzfenster) ,lediglich“ der Neckarsulmer Bevolkerung
,Zu Gute”, wahrend von der EinzelmaRnahme B 2 (Umriistung der Wagenflotte) alle
Kommunen an der Neckartalstrecke profitieren werden.
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4.6

MARNAHMENPRIORISIERUNG

Basierend auf den oben gewonnenen Erkenntnissen werden deshalb folgende Mal3-
nahmen in der Reihenfolge ihrer Umsetzung vorgeschlagen:

Tabelle 21.1:
Beschreibung Prioritat Zustandigkeit Vorgeschlagene
Larmminde-
rungsmafinah-
Passive LarmschutzmaRnahmen an st Regierungsprisi- menkm |
: ; urzfristi eckarsulm
S6 besonders von StraRenlarm be g dium Stuttgart
troffenen Gebduden
S5 Tempo 30-Begrenzung auf der Neu- kurzfristig Verkehrsbehérde
enstadter StraRe
S1a Erhohung der Larmschutzwande an  kurz- bis Regierungsprasi-
der BAB 6 auf bis zu 8 m mittelfristig  dium Stuttgart
S1b Stark [armmindernder Fahrbahnbe-  kurz- bis Regierungsprasi-
lag auf der BAB 6 zwischen AS Un- mittelfristig  dium Stuttgart
tereisesheim und AS Neckarsulm
b Erhdhung der Lirmschutzwénde an ~ kurz- bis Regierungsprasi-
B1 Larmschutzwand an der Bahnstre- kurz- bis DB Netz AG
cke 4900 mittelfristig
B2 Umristung Wagenflotte auf 100 %  kurz- bis DB Netz AG
Scheibenbremsenanteil mittelfristig
B3 Passiver Schallschutz an der Bahn- kurz- bis DB Netz AG
strecke 4900 mittelfristig
Verlangerung und Erhéhung der mittelfristig  Regierungsprasi-
S2 Larmschutzwande an der B 27 dium Stuttgart /
(Bereich Binswanger StralRRe) Stadt Neckarsulm
Larmmindernder Fahrbahnbelag auf relfrict Regierungsprisi-
mittelfristi
$3a  derB27 & dium Stuttgart
(L 1095 — Sulmbriicke)
Larmmindernder Fahrbahnbelag auf relfrist Regierungsprisi-
mittelfristi
S4 der L 1095 & dium Stuttgart
(Bereich Sonnenhalde)
Zur Umsetzung der o.g. MalRnahmen muss auf das bestehende nationale Recht zuriick-
gegriffen werden. Die Priifung und Umsetzung der MalRnahmen erfolgt hierbei durch
die Fachbehorden des zustdndigen Baulasttragers bzw. der Verkehrsbehorde.
INGENIEURBURO ZIMMERMANN Seite 49

L4

Akazienweg 5 74855 HaBmersheim



D:\VS\VS102\6 nHOAI\Bericht\Abschluss\VS102-Bericht_Abschluss_170627.docx

Larmaktionsplan Neckarsulm Hauptverkehrswege Stufe 2 A

Stadt Neckarsulm

Abschlussbericht 27.Juni 2017

Dariber hinaus werden folgende ergdanzende MalRnahmen zur Reduzierung bzw. zur
Vermeidung unnotiger Larmbelastungen empfohlen, die kurzfristig umgesetzt werden

kdénnen:
Tabelle 21.2:
MaR- Beschreibung Zustandigkeit Ergdnzende
nahme Larmminde-
rungsmafinah-
E1 Regelmaliges und regelgerechtes Ausbessern Stralenmeisterei bzw. men in
von Schadstellen im Fahrbahnbelag im Inner- Stadt Neckarsulm Neckarsulm
ortsbereich
E2 Auswechseln schadhafter Schachtdeckel gegen Stadt Neckarsulm
Schachtdeckel mit Elastomereinlagen
E3 RegelmaRige Uberpriifung der Lirmschutz- Autobahnmeisterei
wande an der A 6 und der B 27 auf Funktions- bzw. Stralenmeisterei
fahigkeit
E4 Entfernen von Pflasterbeldgen im Fahrbahnbe- Stadt Neckarsulm
reich
E5 Regelmaliges Schleifen der Schienen DB Netz AG
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5. ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Ziel der Lirmminderungsplanung der Stadt Neckarsulm ist es, im Rahmen der Umset-

zung der EU-Umgebungslarmrichtlinie Planungsgrundlagen fiir eine nachhaltige Stadt- ziele der Lirmak-
entwicklung zu erhalten. Die Ergebnisse der Larmanalyse kénnen kiinftig auch bei der tionsplanung
Fortschreibung des Flachennutzungsplans berticksichtigt werden, so dass bestehende

Belastungen vermindert und kiinftige vermieden werden kdnnen. Dies bedeutet eine

hohere Rechtssicherheit fiir kiinftige Planungen. Gleichzeitig soll die Sensibilitat fir die

allgemeine Larmproblematik bei Behérden, Verwaltung und Bevoélkerung gescharft

und Moglichkeiten und Grenzen der Lirmminderung aufgezeigt werden.

Der Geltungsbereich des Larmaktionsplans umfasst die Kernstadt von Neckarsulm (mit
Amorbach) sowie die Stadtteile Obereisesheim und Dahenfeld.

Entsprechend den Vorgaben des § 47d BImSchG wurden in den Larmkarten der Lan-
desanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) und des Eisenbahnbun-
desamtes (EBA) als relevante Larmquellen die BAB 6, die BundesstraRe B 27 (Heilbronn
—Mosbach), die LandesstraRen L 1095 (Neckarsulm — Neuenstadt), L 1100 (Neckarsulm
— Untereisesheim), L 1101 (Neckarsulm — Erlenbach) sowie die KreisstralRe K 2115 (Ka-
nalstralRe) und die Bahnstrecke 4900 (Heilbronn —Jagstfeld) beriicksichtigt. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung hat die Stadtverwaltung weitere hoch belastete kommunale
Straflen in den Untersuchungsumfang mit einbezogen.

Folgende Bereiche stellen Larm-Schwerpunkte im Untersuchungsgebiet dar, an denen | 5rmschwer-
besonders viele Menschen vom Verkehrsldarm belastet werden: punkte
e an der Bahnstrecke 4900 im Sidwesten (Bereich UrbanstraRe-MarktstraRe) und
im Nordwesten der Kernstadt (Bereich HezenbergstraBe-SteinachstraRe)
e an der BAB 6 im Sidwesten der Kernstadt (Bereich FriedrichstralRe-Heilbronner
StralRe-WilhelmstralRRe)
e ander BAB 6 und der B 27 im Siidosten der Kernstadt (Bereich Hohenloher StraRe,
Bereich Binswanger StralRe)
e an der B 27 im Norden der Kernstadt (Bereich Breslauer StraRRe-Stettiner Strafe-
Ulmer StraRe)

Weitere, allerdings nicht so stark ausgepragte, Lirmschwerpunkte finden sich:
e in der restlichen Kernstadt zwischen Sulm und BAB 6
e inder Kernstadt an der Neuenstadter StraRe

In den Stadtteilen Obereisesheim und Dahenfeld wurden keine gravierenden Ver-
kehrslarmprobleme festgestellt. Dies ist dem Umstand geschuldet, dass die Hauptver-
kehrswege dort weitgehend an den Stadtteilen vorbeifiihren.

Im vorliegenden Larmaktionsplan wurde daraufhin ein MaRnahmenkatalog quantifi-
zierbarer SchallschutzmaBnahmen aufgestellt (vgl. Kap. 4), dessen MaRRnahmen hin-
sichtlich ihrer Wirkung untersucht und beziiglich ihres Nutzen-Kosten-Verhaltnisses
beurteilt wurden.
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Das vorgeschlagene Mallnahmenbiindel beinhaltet im Bereich StraBenverkehr als Ein-
zelmaRnahmen u.a. die Optimierung des Larmschutzes an der BAB 6 im Siiden der
Kernstadt durch Erhéhung der geplanten Larmschutzwande auf bis zu 8 m und den
Einbau eines stark larmmindernden Fahrbahnbelags (DStrO = 5 dB(A)) auf dem Ab-
schnitt zwischen der AS Untereisesheim und der AS Neckarsulm. Diese beiden MaR-
nahmen sollten im Rahmen des gerade anlaufenden 6-streifigen Ausbaus der BAB 6
noch umgesetzt werden.

Im Zusammenhang mit dem StraBenbauprojekt ,Anschluss Binswanger Stralle an die
B 27“ werden im Silidosten der Kernstadt ebenfalls umfangreiche Larmminderungs-
malnahmen umgesetzt werden, da fir diese NeubaumalBnahme die strengeren Grenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung gelten.

Die Gebdude beidseits des hoch belasteten, vierstreifigen Abschnitts der B 27 im Nor-
den der Kernstadt sind trotz der in jlingster Vergangenheit dort nochmals intensivier-
ten LarmschutzmaRnahmen (larmarmer Fahrbahnbelag, Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen auf 60 km/h) nach wie vor extrem durch StraBenverkehrslarm in ihrer Wohnquali-
tat beeintrachtigt. Hier sieht der Larmaktionsplan neben der vom Regierungsprasidium
Stuttgart vorgeschlagenen Erhohung der vorhandenen Larmschutzwande in diesem
Abschnitt auf bis zu 5 m den Einbau eines wirksameren larmmindernden Fahrbahnbe-
lags (z.B. AC D LOA, OPA) zwischen der Sulmtalbriicke und dem Anschluss der L 1095
vor, der weitere Pegelminderungen bewirken wird, und mit der nachsten Deckensa-
nierung der B 27 realisiert werden kdnnte.

Der Bereich Sonnenhalde an der stark befahrenen L 1095 bei Amorbach weist ebenfalls
hohe Larmbelastungen auf, so dass dort mit der ndachsten Deckensanierung der Lan-
desstralRe der Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags (z.B. PMA, SMA LA) vor-
geschlagen wird.

An der Neuenstadter Stral3e als HaupteinfallstralRe aus dem Norden in Richtung Stadt-
mitte wird als Schutz gegen die Larmbelastungen die Begrenzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h vorgesehen. Diese MaRnahme wird demnéchst
nach einer umfassenden Sanierung der Fahrbahndecke umgesetzt.

Hinzu kommen die passiven LarmschutzmaBnahmen an den besonders betroffenen
Gebauden an der A6, der B 27 und der L 1095, die den Innenpegel um bis zu 25 dB(A)
absenken kénnen. Die rechtlichen Voraussetzungen fiir die Umsetzung der passiven
SchallschutzmaRnahmen sind dort prinzipiell gegeben. Das weitere Vorgehen ist mit
der zustandigen Behorde (und der Birgerschaft) abzustimmen.

Im Bereich Schienenverkehr beinhaltet das vorgeschlagene MaRnahmenpaket die Ver-
langerung der von der DB Netz AG geplanten Larmschutzwand auf der Ostseite der
Bahnstrecke bis auf Hohe der StraRe ,,Im Vogelsang” im Norden der Stadt. Ferner wer-
den die (vollstandige) Umrilistung der Wagenflotte auf der Bahnstrecke auf leisere
Scheibenbremsen sowie passiven LarmschutzmaRnahmen an den besonders betroffe-
nen Gebauden an der Bahnstrecke im MaRnahmenpaket vorgesehen.

Larmschutz an
der BAB 6

Larmschutz an
der B 27 (Bereich
Binswanger
StraRe)

Larmschutz an
der B 27

L 1095 bei Amor-
bach

Neuenstadter
Stralle

Passive Schall-
schutzmalnah-
men

MaBnahmen im
Bereich ,,Schie-
nenverkehr”
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Bei Umsetzung des MalRnahmenbiindels reduziert sich die Anzahl der von Larm Be-
troffenen in Neckarsulm von derzeit 10.965 Personen auf 8.406 Bewohner. Dabei wer-
deninsbesondere die gesundheitsbelastenden Larmpegel reduziert, so dass kiinftig an-
stelle von derzeit 5.052 Personen lediglich noch 2.822 Personen diesen Belastungen
tagtaglich ausgesetzt sein werden.

Darliber hinaus stellen folgende MaRnahmen und Minderungspotenziale wichtige

Bausteine zur Verringerung der Larmbelastung in Neckarsulm dar:

o Regelmaliges und regelgerechtes Ausbessern von Schadstellen im Fahrbahnbelag
im Innerortsbereich

e Verwendung larmarmer Schachtabdeckungen anstelle der herkdmmlichen gussei-
sernen Schachteckel auf in Mortel versetzten Betonringen [24]

e RegelmiRige Uberpriifung der Lirmschutzwénde an der A 6 und der B 27 auf Funk-
tionsfahigkeit

e Regelmaliges Schleifen der Schienen

o Verkehrsvermeidung (Verzicht auf bestimmte Fahrten oder Routen)

o Verkehrsverlagerung vom motorisierten Individualverkehr auf umweltfreundliche
Verkehrsmittel

e Einsatz larmarmer Kommunalfahrzeuge [24]

Die Verwirklichung der vorgeschlagenen MaRnahmen kann durch die kommunale
Larmminderungsplanung der Stadt Neckarsulm allerdings allein nicht bewerkstelligt
werden. Die Realisierung der Mallnahmen erfolgt auf der Basis nationalen Rechts aus-
schlieBlich durch die mit der fir die Umsetzung zustandigen Behoérden, mit denen im
Weiteren die Bedingungen fiir eine Umsetzbarkeit sowie das AusmaR und der zeitliche
Ablauf von MaBBnahmen besprochen werden miissen.

Und schlieBlich sind auch die Biirgerinnen und Birger Neckarsulms gefragt, die in Be-
zug auf die Punkte ,Verkehrsvermeidung” und ,Verkehrsverlagerung auf umwelt-
freundliche Verkehrsmittel” sowie durch die Einhaltung vorgeschriebener Geschwin-
digkeitsbegrenzungen und eine angepasste Fahrweise ihren Beitrag zur Verringerung
von Larmbelastungen leisten kénnen.

Auswirkungen
des MaBnah-
menbiindels

Weitere MalRk-
nahmen

Umsetzung
durch Baulasttra-
ger

Eigenverantwor-
tung der Birger
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Landesanstalt fliir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wiirttemberg:
Larmaktionsplanung: Informationen fiir die Kommunen in Baden-Wirttemberg, Januar 2008
(1. Auflage)

RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom
25. Juni 2002 iiber die Bewertung und Bekimpfung von Umgebungslérm:
Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften L 189/12-25 vom 18.07.2002

Gesetz zur Umsetzung der EU-Richtlinie (iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslédrm vom 24. Juni 2005

Vierunddreifiigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionschutzge-
setzes (Verordnung liber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Marz 2006

Landesministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg:
Schreiben vom 23. Mé&rz 2012 (,,Kooperationserlass®)

Bundesministerium der Justiz [Hrsg.]:

Bekanntmachung der Vorldufigen Berechnungsverfahren fiir den Umgebungslarm nach § 5
Abs. 1 der Verordnung liber die Larmkartierung (34. BImSchV) vom 22. Mai 2006 (Bundesan-
zeiger vom 17. August 2006)

- Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen (VBUS)
- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF)

- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe
(VBUI)

Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit und Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Bau und Gemeindeentwicklung:

Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm (VBEB) vom 9. Februar 2007

Bund-Lédnder-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz — LAI-AG Aktionsplanung:
LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung gemaR UMK-Umlaufbeschluss 33/2007 von der Umwelt-
ministerkonferenz zur Kenntnis genommen, 30. August 2007

Bund-Lédnder-Arbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz — LAI:

Hinweise zur Larmkartierung einschlielRlich Beratungsunterlage und Niederschrift zu TOP 9.3.1
der 112. Sitzung der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz am 07. und
08.September 2006 in Dessau.

Umweltbundesamt, Fachgebiet | 3.4 ,Ldrmminderung bei Produkten, Ldrmwir-
kungen”“:

Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm - Auslosekriterien fiir die
Larmaktionsplanung Marz 2006
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Strafienverkehrszentrale Baden-Wiirttemberg:
Verkehrsmonitoring 2014, online: http.//www.svz-bw.de/verkehrsmonitoring.htm|

DB-Umweltzentrum Karlsruhe:
Malgebende Zugbelastungen der Bahnstrecke 4900 (Heilbronn-Jagstfeld), aus Schreiben vom
22.12.2014

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBL. | S. 721, 1193)

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstralRen in der Baulast des Bundes
(VLarmSchR 97), VKkBI. 1997, 434

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Gemeindeentwicklung:
Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23. November 2007

Bundesministerium fiir Verkehr:
Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, Ausgabe 1990 (RLS-90)

Landesministerium fiir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg:
Regelungen zum Verkehrslarmschutz an StraRen — Absenkung der Auslosewerte fiir die Larm-
sanierung an Landesstrallen; Schreiben vom 22. Januar 2016

Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung:
Allgemeines Rundschreiben Nr. 20/2006, Sachgebiet 12.1: Umweltschutz, Lirmschutz vom 04.
August 2006

Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur:
Richtlinie zur Foérderung von Mallnahmen zur Lairmsanierung an bestehenden Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes vom 07. Mai 2014

Bundesrat:
Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Ausgabe 2012 (Schall 03-
2012), Drucksache 319/14 vom 17.07.2014

Ministerium flir Verkehr und Infrastruktur Baden-Wiirttemberg:
Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten auf Bundes-
und Landesstrallen im Innerortsbereich, Schreiben vom 17.07.2015

Forschungsgesellschaft fiir Strafsen- und Verkehrswesen, Kéln:
Empfehlungen fir die Planung und Ausfiihrung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeck-
schichten aus AC D LOA und SMA LA (E LA D), Ausgabe 2014

DB Netze AG:
Broschiire ,Leise Glterwagen — Fordersysteme zur Lirmminderung im Schienengtterverkehr”,
Frankfurt a.M. 2013

ADAC e.V., Miinchen:
Broschiire ,Minderung des Verkehrslarms in Stadten und Gemeinden®, Miinchen 2011
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